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De Kamer vaan Koophandel en Fabrieken 
t e  Venlo in his tor isch perspectief 

(1830 - 1 9 5 % )  

Inleid ine 

Ce instelling van een Kamer van Koophandel en Fa-  
brieken t e  Venlo in de  e e r s t e  helft van d e  vorige 
eeuw dient men t e  bezien tegen de achtergrond van 
d e  economische onrniaekeling van Venlo in deze pe- 
riode. 
Van meet af aan  zijn dan de  verwachtingen, voorna- 
melijk in d e  kringen van handel en  scheepvaart ,  hoog 
gespannen: za l  het deze jonge instelling gelu%elken de  
economische welvaartsbronnen, die  r eeds  m e e r  dan 
twee eeuwen in een voortslepende toestand van ver-  
val verkeren,  zodanig t e  st imuleren,  da t  e s  een 
nieuwe opbloei in het  vooruitzicht komt? 
De geschiedenis van d e  Kamer van Koophandel zelf 
na een per iode van hond erdvijfentwintig ja ren  zin- 
volle activiteit geeft het antwoord, in h s e v e r r e  z i j  in 
deze taak geslaagd mag heten. 

Wanneer e r  tot d e  oprichting van ,een Kamer  van 
Koophandel wordt besloten, leiden de  onderscheiden 
takken van handel en nijverheid een k i j n k n d  bestaan. 
Oude handelsbetrekkingen zijn ver loren  gegaan. Veel 
van de bloei, waar in  de  handel van Venlo in vroeger  
eeuwen verkeerde,  is dan verdwenen, 
De tijd, da t  Venlo a l s  machtige Hanze-stad de  on- 
bet-wiste stapel- en  overlaadplaats was tussen  het 
Luikerland en de  N o o r d - N e d e r l a n h  gewesten da- 
t e e r t  uit de Middeleeuwen, in welke periode het 
hoogtepunt ligt van Venlo" economische voorspoed. 
D e handel, begunstigd door vele voorrechten, wis t  
toen de ja loerse  concurrentie van naburige steden t e  
weers t reven.  Het rech t  van vr i je  opslag maakte 
V enlo tot s tapelplaats voor de Hollands e waren, die 
hier  werden overgeladen en voor een deel  verscheept 
naar  het land van Gulik, Aken, Luik e n  Overmaas.  
Een ander deel  werd verkocht aan  de bewoners uit 
d e  omtrek, die granen en gewassen ten verkoop aan- 



bod en. 
Uit het stroomgebied van de  Boven-Maas, Zu'd- 
Limburg en het land van Luik werd e s  i jzer ,  kaik en 
kolen aangevoerd, die  t e  V e n l ~  tezamen met de 
granen en gewassen uit de s t reek  t e  land of t e  water 
verder werden gezonden. Het feit, dat  Venlo vrijheid 
genoot van de Gelderse tollen, gaf aan  deze handel 
nog meer  uitbreiding. 
Toen in het begin van de  l8e  eeuw de staatkundige 
toestand en echter veranderden en V e d o  aan voort- 
durende belegeringen k a m  bloot t e  staan, toen met  
name door de arerdeling van het O v e r b a r t i e r  van 
Gelder, Venlo geheel getsoleerd lag tussen de ande- 
r e  gebieden, h a m  aan de  voor spoedige on$wikkeling 
een einde en raakte d e  handel in verval. De vele en 
vaak hoge tolgelden langs de Maas - in l715 telde 
men niet minder dan 5 3  tollen tussen Luik en 
Dordrecht - droegen daar  niet minder toe biJ. 
Tijdens het F ranse  bestuur echter en  nadien onder 
de regering van WilIerai H wisten handel en scheep- 
vaart, dank zij de vele herwrmingen,  die op econo- 
misch t e r re in  werden doorgevoerd, een deel van 
haar  vroegere bloei terug te winnens ZW het dat de  
politieke gebeurtenissen van 1795 en. 181%; deze we- 
deropleving een tijd lang verstoorden. 

Bij een economische terugblik op het verleden zal  
licht de gedachte ontstaan, waarom een belangrijke 
handelsstad a l s  Venlo pas seder t  1830 een Kamer 
van Koophandel kende, terwijl  andere Limburgse 
steden, zoals Maastricht en Vaals, reeds een vijf- 
entwintigtal jaren een dergelijk lichaam bezaten. 
Wanneer men bij een herdenking het jaar 1830, a l s  
oprichtingsjaar van de huidige Kamer, tot uitgangs- 
punt heeft gekozen, dan betekent dit  niet, dat e r  t e  
Venlo v66r dat jaar geen instelling bestaan heeft, 
die geacht kan worden handel en nijverheid t e  ver- 
tegenwoordigen. Tijdens het F ranse  bewind werd e r  
o. m. t e  Venlo een instituut in het leven geroepen, 
dat met de Kamer van Koophandel vergeleken kan 
w orden. Echter na het hers te l  van Nederlands onaf- 
hankelijkheid werd deze instelling wederom opge- 
heven. 



In de F r a n s e  tijd kent men twee instellingen, die  
m e t  de  huidige Kamers  van Koophandel vergeleken 
kunnen worden: Chambres  de  Commerce  en Charn- 
b re s  Consultatives de  Manufactures, Fabriques ,  
Ar t s  e t  M$tiers, De e e r s t e  had een voornamelijk 
adviserende taak ten aanzien van d e  handel, de  
tweede vervulde een derge l  ijke functie ten aanzien 
van de  nijverheid en de  industrie. Ghambres d e  
Commerce kent men in deze tijd in Limburg niet; 
in Venlo bestond echter  wel een Chambre Consul- 
tative. 

De Chambres Consultatives waren  ingesteld inge- 
volge de wet van 22 germina l  an  XP (12 ap r i l  1803). 
Na een advies van de  P re fec t  van het Departement 
de r  Neder-Maas, dat  aangaf, welke sleden voor een 
dergelijke Kamer in aanmerking kwamen, verscheen 
op 2 apr i l  1804 een decree t  van Napoleon, waarbi j  
de  oprichting van consultatieve Kamers  werd  gelas t  
t e  Maastricht, Hasselt ,  Vaals e. Venlo. 

Een maand l a t e r  r eeds  werden zes  leden voor de  
Kamer t e  Venlo aangewezen, verkozen uit een twin- 
t igtal  aanzienlijke fabrikanten d e r  stad, die men tot 
dit  doel had bijeengeroepen, 
Rond l 5  me i  A804 had d e  e~priehtingsvergadering 
plaats onder leiding van de  burgemeester  van Venlo, 
J. C, van de  Vaero, d ie  ambtshalve voorzit ter  werd ,  
Als leden werden benoemd de  heren  Lenssen, groot- 
industrieel en aarden-pijpenfabrikant, de  Rruyter ,  
Verwins, Willemsen en van Boom. 
Als algemeen doel stond voor ogen om, door het  
verzamelen van deskundige adviezen, me t  name ten 
aanzien van technische verbeteringen, de nijverheid 
en d e  industrie tot g ro t e r  bloei t e  brengen. 
Dat deze consultatieve Kamer  zee r  nauw me t  het  
s tads  bestuur was verbonden, moge blijken uit het 
feit,  dat het  voorzit terschap werd uitgeoefend door 
d e  burgemeester. 
Tevens stelde de Gemeente een vergaderlokaal, 
waarschijnlijk een d e r  zalen van het raadhuis,  t e r  
beschikking en nam zij  d e  administratiekosten voor 
haas  rekening. Niettemin moet de Chambre Consul- 



tat ive als een zelfstandig l ichaam worden aange- 
merkt .  
Uit de  s chaa r s  aanwezige bronnen, d ie  e r  over  deze 
Kamer bestaan, moet men concluderen, dat  e r  z e e r  
weinig activitei t  van deze instelling i s  uitgegaan. 
Haar  uitgaven belopen s lechts  een schamel  bedrag en 
na het  j aa r  1807, wanneer e r  een nieuwe voorzit ter  
komt in de  persoon van d e  nieuw benoemde Burge- 
mees t e r  A. J, H. A. Bloemarts ,  wordt  e r  zelfs niets 
mee r  over  vernomen. De vreemde oorsprong van 
deze Kamer  in een weinig F r a n s  gezinde stad zal  
h i e r  wellicht niet vreemd aan geweest  zijn, Uit l a t e r e  
stukken blijkt echter ,  dat d e  Chambre Consultative 
officieel tot  18 17 blijft voortbestaan, z i j  het  dat  vaca- 
t u re s  n immer  worden aangevuld. Blijkbaar leefde z i j  
enkel in de persoon van haa r  voorzi t ter ,  Zoals wij 
verder  zullen vernemen ligt h i e r  d e  verklaring, 
waarom men  in 181'5 tot opheffing heeft besloten, 
Nadat Nederland zijn onafiankelijkheid had herkre-  
gen zouden ingevolge de  besluiten van Zijne Majes- 
te i t  Koning Willem I zowel de Chambres  Consulta- 
t ives a l s  ook de  @hambres  de  Commerce  worden ver- 
vangen door Kamers  van Koophandel en Fabrieken, 
die de taak van beide instellingen in zich zouden ver- 
enigen. In verband daarmede  r icht ten de G e d e p u t e e ~  
de Staten van Limburg aan  de  Burgemees te r  van Ven- 
lo het  verzoek om de noadzake%ijkheid v2n zulk een 
Kamer t e  Venlo aan  het oordeel van d e  Raad voor t e  
leggen. Deze gaf t e  kennen, een Kamer  van Koop- 
handel. en Fabrieken geenszins noodzakelijk t e  vinden 
op grond van het feit, dat  de  stedelijke regering,  
desnoods na ingewonnen advies van een bijzondere 
commissie,  genoegzaam in s taa t  geacht kon worden 
om het belang van handel en  nijverheid bij de P ro -  
vinciale en Landsregering voor t e  staan. Een derge- 
lijke ui tspraak behoeft nauwelijks verwondering, ge- 
zien het verleden van de  Chambre Consultative. Bo- 
vendien kon de Kamer van Koophandel in zijn nieuwe 
vorm ternauwernood a l s  zelfstandig l ichaam worden 
gezien: de leden werden benoemd door de Koning en 
de Kamer was enkel consultatief orgaan ten behoeve 
van Regering en Stadsbestuur. 



De Raad zag zijn oordeel  gevolgd: Venlo zou het 
vooreers t  nog zonder Kamer van Koophandel moeten 
stellen. Dertien jaar  heeft dit  "Kamesloze" t i jdperk 
geduurd. Nog voor het begin van de Belgische op- 
stand echter werd tot de oprichting van een Kamer 
van Koophandel en Fabrieken t e  Venlo besloten. 

Waarschijnlijk mede onder invloed van het feit, dat 
e r  in het voorafgaande jaar  een Kamer van Koop- 
handel t e  Roermond was opgericht, verschijnt  op 
16 apr i l  1830 een KoninMijk Besluit van ZijneMajes- 
tei t  Willem I, dat bepaalt dat  e r  te Venlo een Ka- 
m e r  van Koophandel zal  worden ingesteld, bestaande 
uit negen leden. 
Op 28 m e i  van hetzelfde jaar  heeft d e  installatie- 
vergadering plaats. Daarmede i s  de  totstandkoming 
van de Kamer een voldongen feit  en kunnen haar  
werkzaamheden een aanvang nemen. 
In 4830 kent Venlo een levendige handel in kolen, 
hardsteen, kalk, g r a r e n  en verfstoffen, waaraan het 
grootste deel van de  ru im zesduizend inwoners zijn 
bestaan dankt. Ook d e  expeditie t e  land en t e  water  
ontwikkelt grote activiteit,  De ligging van Venlo te- 
genover d e  Rijnprovincie, r eeds  volop in economi- 
sche  ontwikkeling, draagt  bij tot de  uitbreiding van 
kaa r  handelsbetrekkingen. Het feit,  da t  d e  stad voor 
gro te re  schepen nog bereikbaar is, terwij l  een groot 
dee l  van het jaar de Boven-Maas s lechts  bevaarbaar 
i s  voor schepen met  ger inge diepgang, maakt Venlo 
nog steeds tot een natuurlijke overlaadplaats en dit  
i s  de  grondslag van de  heropleving van haa r  handel. 

Evenwel in 1828 wordt deze  g roe i  gestuit  door de 
opening van de Zuid- Willemsvaart. Een  gevoelige 
s lag wordt daarmede aan  de  scheepvaar t  en de han- 
del  van Venlo toegebracht. Niet a l leen omdat een 
groot deel van de handel van Luik en Maastr icht  me t  
de  Noord-Nederlandse gewesten zich nu langs ande- 
r e  wegen verplaatst ,  waarbi j  Venlo - de  voornaamste 
d e r  handelsplaatsen, die  daaronder  l i jden konden - 
een groot deel van de  doorvoer middels de  Maas ziet  



opgeheven, m a a r  ook de  transitohandel van de  Ne- 
der landse  zeehavens uit naar  Rijn- P ru i sen  ge- 
schiedt thans via Maastricht. Bovendien i s  de Maas- 
scheepvaar t ,  reeds  onmachtig om te  concur re ren  
me t  de  gemakkelijker vaar t  op de Zuid-Willemsvaart, 
ve rde r  aangetast  door een jarenlange verwaarlozing 
van de  Maasbedding en door de  ta l r i jke  wateraftap- 
-pingen uit  de  Maas ten behoeve van de  Zuid-Willems- 
vaar t .  Daarom i s  het begrijpelijk, da t  de  Kamer,  
zojuist in functie getreden, energiek i jver t ,  da t  de  
belangen van handel en scheepvaart  worden bevor- 
derd.  Dr ie  maanden na haa r  installat ie,  op 24 juli 
1830, dringt z i j  bij de  stedelijke reger ing aan op de  
aanleg van een behoorlijke los- en laadplaats aan de  
Maas.  Seder t  veel jaren had de  handel d e r  stad zich 
over de  s lechte  toestand de r  Bat of losplaats aan de  
Maas beklaagd, ofschoon e r  toch geregeld anker- ,  
kaai- en havengelden betaald moesten worden. Dit 
ee r s t e  s t reven  der  Kamer wordt m e t  succes  be- 
kroond: in de  jaren 1833-1835 hebben e r  verbete- 
ringen en bestratingen plaats gevonden. 

Ofschoon de  omstandigheden niet bijzonder gunstig 
waren, heeft  zich niettemin in Venls in het begin van 
de  19e eeuw enige industrie ontwikkeld, die voor 
deze tijd niet zonder betekenis i s .  De veelvuldige 
contacten met  d e  Luiker en Eui tse  industriegebieden 
hebben hier waarschijnlijk hun  invloed doen gelden. 
Men vindt omst reeks  het  jaar 1830 t e  Venls volgens 

. verschillende opgaven: brouwerijen, dist i l leerde- 
r i jen,  zeep- en zoutziederijen, katoenspinnerij en, 
tabaksfabrieken, molens, leer looier i jen,  blauw- 
ververijen,  een spi jkermakeri j ,  een kamm enfabr iek, 
een ouwelfabriek, een pennenfabriek, een chicorei- 
fabriek, twee boekdrukkerijen en een zegellakfabriek. 
Rond 20 70 van de  beroepsbevolking vindt in deze 
takken van nijverheid haar  bestaan. Het optreden van 
bepaalde st imulerende ondernemingsfiguren i s  aan  
het ontstaan van deze industrie niet  vreemd geweest. 
Een van deze  i s  de  e e r s t e  voorzit ter  van de  Kamer,  
C. H. L. Bontamps, die een boekdrukkerij,  een boek- 
binderij en  tevens een ouwelfabriek, pennenfabriek 
en een zegellakfabriek bezat. Hij i s  in de oprich- 



t ingsperiode van de  Kamer van Koophandel de  ener- 
gieke le ider ,  die het nodige initiatief ontplooit en op 
d e  activiteit van de Kamer een s t e r k  persoonlijk 
stempel drukt.  
De menigvuldige adressen ,  die  e r  van de  Kamer 
uiigaan, worden door hem zelf geredigeerd en in 
vele gevallen i s  hij een persoonlijke pleitbezorger 
voor de  belangen van de Kamer .  Op zijn instigatie 
dient de Kamer een ad re s  in bij -het stedeli jk be- 
s tuur ,  teneinde aan t e  dringen op verbeter ing van 
het gedeelte van de Kaldenkerkerweg vanaf de  brug 
tot aan de  grenzen, daar  dit  ged eeite z ich in een on- 
houdbare toestand bevindt. Hierdoor geeft  de  Kamer 
blijk inzicht t e  hebben in de betekenis van een goede 
verkeersweg a l s  middel tot  bevordering van de han- 
del. Dat deze weg la te r  spoedig verbeterd en zelfs 
een zeer belangrijk handelskanaal wordt, kon de  
Kamer toen echter  niet vermoeden. 

Op P O  november 1830 neemt generaal  Daine Venlo 
voor België in bezit; d e  stad blijft tot  1839 onder 
Belgisch bestuur. De Hollands gezinde burgemeester 
Bloemarts was tevoren reeds  gevlucht en wordt 
enige tijd l a t e r  vervangen door C. H. L, Bontamps, 
waardoor het voorzit terschap van de  Kamer  en het 
burgemeestersambt,  evenals in de  F r a n s e  periode,  
wederom in  één hand verenigd worden, z i j  het nu 
door toevallige factoren.  Deze politieke verwikkeling 
brengt Venlo economisch in grote  moeilijkheden: a l le  
handelsverkeer met  Noord- en Zuid-Nederland i s  
stopgezet; de  Boven- en Beneden-Maas worden af- 
gesloten, zodat de  verzendingen moeten worden ge- 
staakt. De handelsbetrekkingen met  P r u i s  en zijn het  
enige, wat Venlo nog r e s t ,  zodat het  begrijpelijk is ,  
dat  de Kaldenkerkerweg spoedig hers te ld  wordt. 

Doch ook d e industrie,  hoewel grotendeels verzor-  
gingsindustrie, kwijnt; het getal  noodlijdenden, 
l t s ans  pain et  sans  travail", i s  door d e  buitengewone 
omstandigheden nog nimmer zo groot geweest;  be- 
paalde werkgelegenheidsprojecten worden e r  opge- 
steld om het ontzaglijk aantal werklozen door arbeid 
enige uitkering t e  verschaffen. Bovendien i s  het 



garnizszn,  da t  in normale  tijden ongeveer uit 500 
manschappen bestaat, aangegroeid tot 1800 soldaten, 
d ie  nu op kosten van d e  stad moeten worden onder- 
houden. Deze ramp-toestand duurt  tot 1833, a l s  
door d e  Conventie van Londen van 31 m a a r t  1833, 
verenigd me t  de  Conventie van Mainz van 31 m a a r t  
18 31, de  Maas voor de  oevers ta ten wederom geopend 
wordt. Het is Bontarnps, d ie  in de  tussenliggende 
periode t rach t  het geti j  t e  keren,  Als d e  gemeente- 
kas uitgeput i s ,  s te l t  hij  fondsen beschikbaar voor 
d e  onderstand. In 1835 vermeldt het gemeentever- 
slag reeds  m e t  t ro t s ,  dat d e  toestand vaTi het a r m -  
wezen wee r  beter i s  dan v66r 1831. 
In 18 37 begint men  met  het uitbaggeren van d e  haven 
en wordt de  dam in de  haven opgeruimd. Toch blijft 
d e  sociale  s i tuat ie  zorgelijk; vooral in het winter-  
seizoen zijn e r  een groot  aantal  behoeftigen. Over- 
zien wij de  activitei t  van de Kamer in  deze periode,  
dan blijkt onmiddellijk, dat  zi j  in deze  moeivolle tijd 
voor de  belangen van handel en nijverheid op de  bres  
heeft gestaan. 
Zij  i jver t  voor vermindering van d e  ta l loze hand els- 
formaliteiten, waaraan  zelfs de  handel me t  ~ i l g i e ,  
het  binnenland, onderhevig is l 
Zij vraagt om beschermende rechten op de  graan- 
gewassen, omdat  de  afzet  naa r  Holland geen door- 
gang m e e r  vindt en Venlo overs t roomd wordt m e t  
buitenlands e granen. 
Meermalen s t d t  zi j  pogingen in het werk  om van het  
Hollandse Gouvernement gedaan t e  kri jgen,  dat  aan d e  
Venlose schepen d e  vaar t  van Kawi jk  tot Mook zou 
worden toegestaan. Ook de  scheepvaart  op d e  Boven- 
Maas ve rkee r t  in moeilijkheden, omdat door de  
"Holland s e bezetting" van Maas tr ich* d e natuurlijke 
verbindingsweg t e  water  m e t  de  "over ige Belgische 
steden" i s  verbroken. De vrachtpr i js  i s  in verge- 
lijking me t  vroeger  verdrievoudigd tengevolge van 
de grote omwegen over  land, die  e r  gemaakt moeten 
worden om d e  Nederlandse enclave te  Maastr icht  t e  
vermijden. De Kamer dringt e r  bi j  d e  Minister op 
aan, dat  e r  stappen zullen worden ondernomen om 
de  doorvaart  langs Maastr icht  hers te ld  t e  krijgen. 



De Kamer,  meermalen  naar haar  mening gevraagd 
over de  verschil lende tariefontwerpen, die het  jonge 
koninkrijk Belgie t e r  bescherming 'van haar  nijver-  
heid wil t reffen,  verklaar t  zich afkerig van a l le  be- 
schermend e maatregelen,  me t  uitzondering van 
enige protect ie  van de landbouw. Venlo a l s  over-  
wegende handelsstad i s  uiteraard niet gediend me t  
een protectionist isch beleid; de  transitohandel moet 
zich vr i j  kunnen ontwikkelen, zond e r  tariefbepalin- 
gen te moeten ondergaan - een mening, welke men 
d e  gehele negentiende eeuw en nog lange tijd daarna  
door de Kamer  vertolkt  ziet. 

Over het handelsverkeer  in deze voor Venlo ramp- 
zalige periode krijgen wij  een beeld naar  aanleiding 
van een a d r e s  van 26 m a a r t  1833 aan  d e  regering,  
waarin d e  Kamer m e e r  faciliteiten vraagt  voor d e  
uitvoer van koloniale waren naar Pru isen .  In deze 
jaren valt merkwaardigerwijae een s t e r k e  opleving 
t e  constateren van de  handel in koffie, tabak en 
r i j s t ,  ar t ikelen d ie  voor het merendeel  clandestien 
naar  Pru isen  worden uitgevoerd. Reeds s e d e r t  1818, 
toen de grenzen tussen Nederland en Duitsland een 
handelsbarr ikre  vormden, was een uitgebr eide 
smokkelhandel in deze  art ikelen ontstaan. Nu echter 
wordt deze clandestiene handel min of m e e r  gelega- 
l iseerd: de  smokkel wordt in P ru i sen  oogluikend 
toegestaan, zoals men t e  Venlo d e  i r a u d u ~ e u z e  in- 
voer van P ru i s i s che  industrieprodukten, stoffen en 
zijde to le reer t .  In bovengenoemd a d r e s  acht  d e  
Kamer dit een povere  compensatie voor het ver l ies  
van de handelsrelaties met  Holland en d e  bloeiende 
transitohandel van eer t i jds ;  d e handel in koloniale 
waren i s  bijna het enige, wat Venlo nog i s  overge- 
bleven. 

In dit licht dient men ook te  bezien de  wens van de  
Kamer om d e w eg Venlo- Herongen a l s  hand els ver-  
binding te  willen toestaan, een d esiderati lm overi-  
gens, dat nog zee r  lange tijd op vervulling zal  blij- 
ven wachten. 
Meerdere peti t ies r icht  de Kamer aan  d e  Minister 
over vermindering en wijziging van invoerrechten OF 



diverse  artikelen; meermalen dringt z i j  aan op de 
vr i je  invoer van steenkool. 
Een enkele maal wordt e r  gesproken over een spoor- 
wegproject in d e  provincie Limburg, doch na 18 37 
wordt hier niets meer  over vernomen. 
Een interessante  bijzonderheid uit deze  periode i s  
het krachtige protest  van de  Kamer,  wanneer zij  
verneemt, dat  men zou willen overgaan tot opheffing 
van de Kamer van Koopha~del  t e  Venlo, een bewijs 
overigens, dat  men zijn taak conscientieus heeft op- 
gevat. sswanneer e r  een Kamer van Koophandel moet 
opgeheven worden, zo schrijft  men, "komt Roer- 
mond eerder  aan de beurt dan Venlo, daar  e r  t e  
R o e r m ~ n d  slechts weinig handel i s  en de  notabelen 
bestaan uit grootgrondbezi t ters~ renteniers  en amb- 
tenaren. l '  

Inmiddels is het jaar i 8 3 9  aa~igebroken; nieuwe po- 
litieke verwikkelingen zijn op komst, Nadat de Bel- 
gis  che Kamer van Afgevaardigden r eed s het w etaont- 
werp heeft aangenomen, waarbij  Euxmburg en Lim- 
burg van Belgie zullen worden afgescheiden, r icht  de  
Kamer van Koophandel van Venlo cap 24 maar t  een 
petitie tot de Senaat t e  Brusse l  om hen te  bezweren 
deze wet alsnog t e  verwerpen. Bijna negen jaar heeft 
Venlo deel uitgemaakt van Belgie, waarvan het de  
onafa-iankelijkheid mede heeft helpen tot s t a d  bren- 
gen en waarvan het nu tot haar  groot nadeel dreigt te  
worden afgesneden. Dat deze wel enigszins veslate 
aanhankelijkheids betuiging m eer  voortspruit uit 
economische motieven dan uit een gevoel van staat- 
kundige verbondenheid blijkt uit de volgend e pas sage, 
waarmee de  petitie besluit: "Mocht men van oordeel 
zijn, dat deze wet dient aangenomen, zoo vraagt 
men bepaalde voordeelen en gunsten t e  willen ver- 
leenen aan deze toegewijde bevolking, die om het 
heil van Belgit? wordt opgeofferd. De Kamer ver- 
zoekt dan om jaarli jks een bepaalde hoeveelheid 
granen naar Belgie t e  mogen uitvoeren tegen een 
fsact!e van de  anders  verschuldigde invoerrechten, 
alsmede om een verlaagd tarief t e  heffen voor pen- 
nen, was, ouwel, brandewijn, aardewerk en pannen. 



Dit diplomatisch schrijven vindt echter geen gehoor 
m e e r ,  doordat de wet reeds  i s  aangenomen, voor- 
a l ee r  de  petitie van d e  Kamer van Koophandel d e  
Senaat bereikt. Niettemin blijft men i jveren voor 
deze  tegemoetkomingen, die  wel aan Luxemburg zijn 
verleend. Echter zonder resultaat .  
Wanneer op 22 juni 18 39 Limburg wederom door de 
Nederlandse regering in bezit i s  genomen, blijft e r  
d e  ee r s t e  maanden nog een verwarde en onduidelijke 
toestand bestaan. Op 7 augustus r ich t  d e  Kamer een 
a chrijven aan d e  Commissar i s  des  Konings, waarin 
om hers te l  van het vr i je  verkeer  tussen Nederlands 
Limburg en de overige Nederlandse gewesten wordt 
gevraagd. E r  mogen geen goederen vanuit Limburg 
naar  overig Nederland worden verzonden dan tegen 
betaling van invo e r r  echten; voos goed e r  en, afkom- 
stig uit Holland, zijn uitvoerrechten verschuldigd, 
een situatie dus, als was Limburg nog steeds een 
deel  van Belgie, Accijnsgoederen worden zelfs hele- 
m a a l  niet toegelaten, zodat e r  reeds  een ernstig 
suikertekort  dreigt .  E e  Kamer vraagt dringend her-  
s t e l  van het vrije-goederen- verkeer ,  nu d e  handel 
m e t  de ondergang bedreigd wordt  en Venlo ingesloten 
is geraakt tussen d r i e  grenslijnen. Tevens dr ingt  z i j  
erop aan, dat de  beurtvaarten naar  Holland spoedig 
zullen worden hersteld.  

Inderdaad verkeer t  Venlo opnieuw, evenals in het be- 
gin van de der t iger  jaren,  in een economisch pré-  
c a i r e  situatie. Verschillende indus t r ieen  te  Venlo, 
evenals de pannen- en aardeweridabrieken t e  Sege- 
len,  die volledig op Belgie zijn georicnteerd,  s taan 
plotseling voor d e  keuze nieuwe afzetgebieden t e  zoe- 
ken of te worden onderworpen aan  de hoge invoer- 
rechten in Belgie. 

Ook de  vroegere transitohandel naar het land van Luik 
e n  naar d e  Rijnprovincies heef t  sinds d e  politieke 
scheiding van 1830 een gevoelige klap gekregen. Door 
d e  opening van de Zuid-Willernsvaart, m a a r  nog meer 
door  de gril l ige grensli jnen in de  afgelopen 
periode, i s  d e  doorvoer langs de  Maas voor een 
groot  deel opgeheven. In de  Conventie van Mainz i s  



weliswaar ook de Maas vri j  verMaard vzn doorvoer- 
rechten, maar  doordat het vervoer vanaf de Maas t e  
Venlo naar Pruisen enige mijlen over  land geschiedt, 
worden de volle doork-oerrechten geheven. Boven- 
dien dreigt bij de naderende opening van de spoor- 
weg Antwerpen- Luik-Keulen een gevaarlijke concur- 
rentie voor de t rans i tohndel  van Venlo. De handel 
in steenkolen met  name, van oudsher een der  be- 
langrijkste handelstakken, heeft me t  vele moeil i jk  
heden t e  kampen. Ingevolge wettelijke bepalingen 
zijn slechts die s t e e n h l e n  vr i j  van inkomende rech- 
ten, die met Nederlandse schepen worden aange- 
voerd. 

De invoer van steenkolen uit het Luikse bekken ge- 
beuart echter s l e c h t ~  met  z. g. Waalse spitsboten, 
omdat de  Limburgse schepen voor dit vervoer on- 
geschikt zijn. Het gevolg is, dat e r  steeds een in- 
voerheffing plaats heeft, Daarbij komt het in B833 k t  

Kederland ingevoerde s telsel  van accijnsheffing op 
de steenkolen, Indien men bedenkt, dat de Luikse 
steenkolenprijzen bovendien in enkele jaren verdub- 
beid zijn, is het zeer wel aan t e  nemen, dat de 
vro eg e r  zo belangrijke en arbeidsintensieve handel 
i n  steenkolen, welke vanab d e  *Maae met  karren  naar 
Pruisen werden vervoerd, op het punt staat geheel te  
verdwijnen. 

In een reeks adressen aan de  Regering in Den Haag 
heeft de Kamer getraclnt deze voor handel en nijver- 
heid fnuikende toestand een gunstige wending te g e -  
ven. Aangaand e de reacties op deze verzoeks chris- 
ten echter moet men veronderstellen, dat de belan- 
gen van het "weder in bezit genomen" gebied niet 
die aandacht genoten hebben, waarop de  erns t  van d e  
toestand aanspraak kon maken, 

Niettemin is m en algemeen in Venlo het Nederlands e 
Staatsverband, waarin men na een negenjarige af- 
scheiding wederom opgenomen is, zeer  toegedaan. 
Wanneer op l 2  juni 18411 koning Willem II pl-echtig 
te  Venlo wordt ingehuldigd, bereidt men hem een 
spontane en geestdriftige ontvangst, die voldoende 
bewijst, hoe de bevolking zich nog steeds met Ne- 



derland verbonden w e l t .  Bi j  die gelegenheid wordt 
d e  Kamer van Koophandel in audientie ontvangen, 
waarbi j  Zijne Majesteit een memor ie  wordt aange- 
boden over  de toestand van handel en nijverheid t e  
Venlo. Deze memorie ,  welke in gewijzigde vorm de 
vroeger e r eques ten aan Regering en Staten- Generaal  
bevat, i s  een van de  mees t  waardevolle bronnen voor 
de  bestudering van de economische s i tuat ie  in deze 
periode. Op elke bladzijde van di t  41 pagina's tel- 
lende en uitvoerig beredeneerde stuk proeft  men de  
meesterhand van de  kundige voorzit ter ,  C. H. L. 
Bontarnps. De memor ie  begint m e t  een beschrijving 
van de natuurliike factoren,  die  de welvaar t  van de  
stad in vroegere  tijden. hebben bevorderd. Van al le  
steden aan  de  Maas gelegen i s  e r  geen enkele door 
de  natuur zo begunstigd a l s  Venlo: a l l e r e e r s t  doordat 
d e  Maas zich hier  a l s  ket w a r e  in  Boven- en Bene- 
den-Maas verdeelt  en Venlo tot  natuurlijke aanleg- 
en overlaadplaats maakt voor het  goed e r  envervo e r  
langs deze  r iv ie r ,  m a a r  bovendien door de  geogra- 
f is  ch gunstige ligging, r echt tegenover d e dichtbe- 
volkte industrie- centra van het Rijngebied en Pru i -  

Van de vroegere  economische bloei van d e  handel ech- 
t e r  i s  nog slechts een zwakke schaduw- overgeble- 
ven. 

De memor ie  gaat dan na, welke d e  oorzaken zijn van 
dit  verval en welke middelen h ie r in  verbetering zou- 
den kunnen brengen. 
Een der e e r s t e  oorzaken i s  geweest  d e  opening van 
de  Zuid- Willems vaart ,  waardoor een gevoelige slag 
aan de Maasscheepvaart  en aan  d e  handel van Venlo 
werd toeg'ebracht. Voor het e e r s t  wordt  in deze me- 
mor ie  dan gesproken over  een verbinding van d e  
Zuid- Willemsvaart met  d e  Maas door d e  voltooiing 
van het deel  van het Crand Canal du Nord van Ste- 
vensweert tot Venlo. Hieraan zullen s lechts  geringe 
kosten verbonden zijn, daa r  e r  reeds  in d e  F ranse  
tijd met d i t  Schelde-Maas-Rijn-kanaal een begin van 
uitvoering gemaakt is .  Bovendien zal  een dergeli jke 
aanleg wellicht P ru i sen  e r  toe brengen het Noord- 



kanaal verder door te trekken naar de  Rijn, 

Bovendien dringt de memorie aan op een spoedige 
verbetering van de reeds lange jaren verwaarlsosde 
Maas bedding. 

Goor de politieke afscheiding van Belgie zijn vele 
oud e en voordelige handelsbetrekkingen, evenals 
enkele takken van nijverheid met de  ondergang be- 
dreigd, redenen waarom het niet alleen in het be- 
lang van Venlo, maar  van geheel Nederland zou zijn, 
wanneer e r  spoedig een handelstractaat met Belgie 
tot stand komt. 
Vervolgens komt te r  sprake d e nadelige positie, 
waarin Venlo i s  geraakt door de conventie van Mainz, 
omdat Pruisen  niet grenst  aan de oevers van de 
Maas en deze conventie enkel voor de  oeverstaten 
van toepassing is .  Wet i s  echter een Nederlands be- 
lang, dat deze transitohandel over de  Maas behouden 
blijft, omdat al le  bedrijvigheid, u i t  deze scheep- 
vaart voortkomend, aan Nederland ten goede komt. 
Daarom stel t  men een vermindering van het door- 
voerrecht voor tot hetzelfde vaste recht ,  dat op d e  
Rijn geldt. 
In de memorie  wordt verder gewezen op de nadelige 
tolregeling op de  vaas. E r  zijn d r i e  tolkantoren: te 
Maastricht, Roermond en Rossum. Bij een bepaald 
tolkantoor moet de tal betziald worder, over d e  gehele 
afstand tot het volgende kantoor, waardoor bv. s che- 
pen, welke bij Roermond passeren met  bestemming 
Venlo, een tol moeten betalen voor de  gehele afstand 
tot Rossum. Gaarne zou men een tolkantoor te  Venlo 
zien opgericht, daar  deze stad de natuurlijke stapel- 
plaats is trassen de Beneden- en Boven-Maas. Het 
tolkantoor t e  Roermond zou in dat geval dienen te 
worden afgeschaft. Aan dit verlangen wordt vrij  
spoedig tegemoet gekomen. 

De traditionele handel in steenkolen, kalk en natuur- 
steen, welke artikelen oudtijds over de Maas ver- 
voerd werden naar Noord- Nederland en Pruisen, 
heeft s t e rk  geleden door de openstelling van de 
Zuid-Willemsvaart. Tengevolge van de  invserrecl-i- 
ten en de  legearechten zal de Luikse steenkoo1,die 



via Venlo naar  Pru isen  wordt uitgevoerd, de  concur- 
rentie m e t  de Engelse en de Roerkolen niet  kunnen 
volhouden. Be Kamer vraagt in deze  memor ie  met  
nadruk, dat  d e  Belgische schepen voor het  vr i je  ver- 
voer van steenkolen met  de Nederlandse zullen wor- 
den gelijkgesteld. 

Ook de  verhoogde invoerrechten op kluitkalk heeft de  
uitvoer hiervan s t e r k  doen verminderen. 
Aan de wens van de memorie  bij de  herziening van 
de  tariefrechten d e  legesrechten geheel t e  laten val- 
len, kwam d e  Regering echter niet tegemoet.  
Tenslotte worden in d e  memc'rie van l841 uitvderig 
behandeld de  wensen van de Kamer ten aanzien van 
een vermindering van invoerrechten op krenten, ro- 
zijnen, vijgen en tabak en ten aanzien van een verla- 
ging van de  accijns cap zeep, gedisti l leerd en op pro- 
dukten van d e tarwemeel- rnaald e r  i jen en ouwel- 
fabrieken. 

Ook in d e  volgende jaren ontplooit d e  Kamer  gro te  
activiteit. Zij  verzet  zich tegen een verhoging van 
de straat-  en wegenbelasting, omdat daardoor  de  
expeditie en d e  steenkolen- en kalkhandel, die  reeds  
met  zeer geringe winsten werken, nog zwaarder  zul- 
len worden belast. Zij verzoekt de  Koning om intrek- 
king van deze door de stedelijke reger ing voorge- 
nomen verhoging. Zij spreekt  haar  afkeuring uit over 
het feit dat, hoewel reeds in 1839 d o o ~  het  Couver- 
nement de  nodige concessies voor een stoomboot- 
dienst werden verleend, de Nederlandse Stoomboot- 
maatschappij in  gebreke is gebleven me t  d e  exploi- 
tat ie en e r  nog steeds niet van een stoombootdienst 
sprake is .  Zij adviseer t  de  concessie in t e  trekken 
en deze aan  een andere maatschappij t e  verlenen. 
Dit heeft tot  gevolg, dat in 1845 door P. J. Berger  
een s toombo~tvaar t  op Rotterdam wordt  begonnen. 
Terzelfdertijd i jver t  de  Kamer ervoor ,  dat de 
vrachttarieven Rotterdam- Venlo, die  wat betreft 
koffie en r i j s t  buitensporig hoog zijn, verlaagd wor- 
d en. 
De Kamer, uitgenodigd kaar  steun te willen geven 
aan d e  geprojecteerde spoorweg Maastricht-  Aken, 



verwacht wel iswaar ,  dat  deze  spoorli jn in een be- 
hoefte voor Maastr icht  en omst reken  zal  voorzien, 
m a a r  bewijfe l t ,  of hiermede een algemeen belang 
gediend wordt. De kor t s te  en voordeligste verbi=- 
ding tussen Nederland en d e  Preaisis che provincies 
ziet  ziJ veeleer gelegen in de  voltooiing van het deel  
van het I\loord-kanaal tot de  P ru i s i s che  grens ,  van- 
waar  het  PF uis is  che Gouvernement me t  graagte  
doortrekking van het Noord- kanaal "&t d e  Rijn heeft 
toegezegd. 
De Kamer begroet m e t  vreugde het handelstractaat  
met  Belgie, hoewel zij  Nachten uit over  sommige 
bepalingen, bv, dat  d e vermincl e r  ing van scheep- 
vaartgelden niet in s t e r k e r e  mate  is doorgezet. 
De Kamer ondersteunt een petitie betreffende de  
aanleg van een s t r a a w e g  tussen Eindhoven en Venlo. 

Z i j  p ro t e s t ee r t  tegen d e  vestiging van een douane- 
kantoor t e  Steijl, d a a r  d i t  voor Venlo een zware COEI- 

e u r r  entie betekent en verzoekt de Koning intrekking 
van dit  douanekantoor, waarop echter  afwijzend 
wordt beschikt. 

Naar aanleiding van het  ontwerptarief in-, uit- en 
doorvoerrechten Juicht d e  Kamer ket  toe, dat  e r  een 
l iberal isat ie  van d e  handel wordt  doorgevoerd: 
grondstoffen en halffabrikaten zijn van invserrech-  
ten, nijverheidsprsdukten en koloniale waren van 
uitvoerrechten vrijgesteld,  hetgeen een verlichting 
voor kandel en nijverheid betekent. Ten aanzien van 
enkele grondstoffen, zoals Brluitkalk en vele afge- 
werkte produkten, verzoekt de Kamer verlaging, 
resp .  afschaffing van invoeruechten, daar  deze pro-  
dukten weer  verder  worden doorgevoerd. Uitvoer- 
en doorvoerrechten zou d e Kamer verminderd willen 
zien ten aanzien van s t e e n h l e n  en kalk. Ten aanzien 
van de landbouwprsdukkn wenst  d e  Karner lage in- 
voerrechten en zo mogelijk nog l age re  uitvoerrech- 
ten. De landbouw i m m e r s  i s  reeds  voor een aan- 
zienlijk deel  op export gericht: m e t  name vlees ,  
zuivel en  d e  sne l  in  betekenis toenemende tuinbouw. 
W e  .zien, zowel in d e  nijverheid a l s  in d e  handel, 
omstreeks het jaar  l843 een matige opleving, eigen- 



?ijk d e  e e r s t e  voorspoedige onwikkeling van het  
economische leveii, die de  Kamer s inds  haa r  op- 
richting beleeft. Ofschoon zi j  tot d i t  kerende get i j  
zeker haar  aandeel heeft bijgedragen, moet  de  Ka- 
m e r  in haar  bestaande samenstell ing af t reden om 
plaats in t e  ru imen voor nieuwe vertegenwoordigers.  
Het is t e  betreuren,  dat daarmede  aok  d e  kee r  
Bontamps zich genoodzaakt ziet  af t e  t reden,  wijl  h i j  
vanaf d e  oprichting me t  grote  deskundigheid en toe- 
wijding onafgebroken het voorzit terschap heeft 
waargenomen. Ju is t  zijn persoon echter  is aanlei- 
ding, dat  e r  een wrijving me t  het  stedeli jk bestuur 
en met  name m e t  de  toenmalige burgemees te r  Lom 
d e  Berg ontstaat ,  d ie  wel moeilijk ande r s  dan ten 
koste van de niet  minder  autor i ta i re  Bcrntarnps - tij- 
dens het Belgische bestuur zelf een tijdlang burge- 
meester  - beslecht kon worden. Weinigen zullen 
echter vermoed hebben, da t  het  juist d e  bekende 
memorie van 1841 i s ,  d ie  de  verbolgenheid, wel- 
licht ook de afgunst van het gemeentebestuur heeft 
opgewekt, Dit toont zich verontwraardigd, dat  m e t  
haar omtren t  de samenstell ing geen over leg is ge- 
pleegd en dat z i j  geen afschrift  van d e  memor ie  
heeft ontvaiigen. Als enige tijd l a t e r  door d e  Kamer 
een subsidie- aanvraag aan het gemeentebes tuur 
wordt ger icht  t e r  bestrijding van d e  kosten van het 
drukken en verspreiden d e r  memorie ,  vindt men een 
gerede aanleiding o m  zijn bezwaren t e  uiten en op 
dit verzoek afwijzend t e  beschikken. B e  Kamer  ech- 
t e r  zoekt genoegdoening en gaat in  beroep bij d e  
Minister van Binnenlandse Zaken. Zi j  s te l t  z ich t e  
weer tegen d e  verdachtmakingen van d e  stedeli jke 
regering en tegen de  beledigende toon, waar in  d e  
weigering van d e  subsidie i s  vervat Volgens d e  Ka- 
m e r  t ref t  haar  geen blaam; de  stedeli jke reger ing 
heeft wel degeli jk van de  samenstell ing en d e  inhoud 
van de memor ie  op d e  hoogte kunnen zijn, omdat 
haar s ec re t a r i s  tevens gemeentesecre ta r i s  is en een 
van haar leden, d e  heer  Schaffers, tevens lid i s  van 
de  stedelijke reger ing.  De Kamer be t reur t  het dat  
men aan het s tadsbestuur  geen afschr i f t  van d e  me-  
morie heeft gezonden, hoewel z i j  h ierbi j  wil  opmer-  



ken, dat  dit, s t r ikt  genomen, geenszins haar- plicht 
was. 

Indien e r  gesproken wordt van in gebreke blijven, 
dan tref t  dit verwijt veeleer de stedelijke regering, 
die verzuimd heeft de  Kamer van de komst van de 
Koning te verwittigen, evenals zij  trouwens steeds 
verzuimt de Kamer inlichtingen te  verstrekken, die 
het plaatselijk belang betreffen. 

Uit de toon waarin deze adressen  gesteld zijn, proeft 
men onmiddellijk, dat deze subsidieweigering tot 
een prestigezaak voor de Kamer i s  uitgegroeid. 
Bitter is de teleurstelling, wanneer de Minister van 
Binnenlandse Zaken bericht geen redenen aanwezig 
te zien om de Kamer in het gelijk te  stellen, zodat 
men besluit de kosten t e  verdelen over die leden, 
welke de  memorie ondertekenden. 
Als de Kamer terzelfdertijd zich een fel tegenstan- 
der  betoont van de voorgestelde verhoging van de 
stedelijke straat- en wegenbelasting en op deze wijze 
het gemeentebeleid gaat doorkruisep, zint het stads- 
bestuur op middelen om een haar  meer  welgevallige 
Kamer t e  doen samenstellen. Op 6 januari 1842 zen- 
den Burgemeester en Schepenen van Venlo een ver- 
trouwelijk advies aan de Gouverneur van het Hertog- 
dom Limburg, waarin z i j  zich beklagen over de hei- 
melijke wijze, waarop de  Kamer van Koophandel i e  
werk  gaat en over de  tegenwerking, die men van 
haar ondervindt. Vooral d e heren Bontamps, Berger 
en Wolters moeten het hierbij ontgelden: zij  trachten 
de kleinere kooplieden te  onderdrukken en zoeken in 
de  Kamer enkel hun eigen belang, maar  wat meer i s ,  
zij  nemen elke gelegenheid te  baat om de  verhouding 
tussen de stedelijke regering en de Kamer t e  ver- 
troebelen. De oorzaak van het euvel is spoedig ge- 
vonden: de diverse takken van handel en nijverheid 
acht men bij de huidige samenstelling van de Kamer 
niet meer  voldoende vertegenwoordigd, met name 
de  scheepvaart en de transitohandel. Ingevolge een 
K. B. van 184 3 heeft e r  fundamentele wijziging plaats 
in de samenstelling van de Kamer van Koophandel t e  
Venlo, waarbij de bestaande Kamer wordt ontbonden 



en met  ingang van 1 januari  1844 een nieuwe K2mer 
wordt ingesteld, waarin  d e volgende takken van han- 
del  en nijverheid voortaan vertegenwoordigd zullen 
zijn: d e  handel in steenkolen en kalk door twee leden, 
d e  scheepvaart  en expeditie door één lid, d e  handel 
in koloniale waren en verfstoffen door één lid, d e  
handel in manufacturen door  één lid, d e  handel in  
wijnen door één lid, d e  brouwerijen en branderijen 
door één lid, de  zout- en zeepziederijen door één 
lid en d e  tabaksfabrieken door  één lid. Naar aanlei- 
ding van het vertrouwelijk advies van het gemeente- 
bestuur wordt e r  bij de  benoeming door de  Minister 
afgeweken van d e  kandidatuur, zoals d ie  door d e  
Kamer i s  voorgesteld en  worden o. a. d e  he ren  
Bontamps, Berger ,  Wolters,  Rosenkranz en Schaf- 
f e r s ,  a l len sede r t  d e  oprichting r eeds  lid van d e  
Kamer, niet m e e r  herbenoemd. De sec re t a r i s ,  d ie  
in deze gehele his tor ie  een v r i j  du is te re  figuur is 
gebleven, ziet zijn mandaat echter  verlengd. 

In de nieuwe samenstell ing wordt d e  Kamer op 
17 januari 1844 door d e  Burgemees te r  en Schepenen 
van de stad Venlo plechtig gziiistalleerd; in deze  
vorm is zi j  blijven voortbestaan tot het  jaar  1852. 
Mocht d e  Kamer na deze  wijziging misschien beter 
de  onderscheiden takken van handel en nijverheid 
weerspiegelen, de  objectiviteit gebiedt t e  zeggen, 
dat  zij in activiteit v e r r e  bij haa r  voorgangster ten 
achter staat .  

Niettemin i s  het economisch beeld in deze periode, 
hoewel e r  verheugend e tekenen van opleving zijn, 
nog niet van die aard ,  da t  e r  van een economische 
stabiliteit sprake  is .  De industr ië le  ondernemingen, 
die  tengevolge van d e  oprichting van concurrerende 
bedrijven elders ,  nieuw e afzetgebieden zochten voor 
hun produkten, zijn daar  s lechts  ten dele in ge- 
slaagd. De pannen- en aarden-pottenbakkerijen te  
Tegelen ondervind en toenemende concurrentie van 
Belgie en Pruisen.  De cichoreifabrieken komen in 
toenemende moeilijkheden, doordat P ru i sen  zelf 
cichoreiwortels gaat verbouwen. De brouwerijen 
hebben een verminderde omzet,  doordat d e  mil i ta i re  



bezetting van Venlo wordt teruggebracht. Geklaagd 
wordt over de hoge accijns op olie, wijn en zeep. De 
zeepziederijen hebben bovendien te  kampen met de 
clandestiene invoer van buitenlandse zeep. De bran- 
derijen kunnen door d e hoge accijnsheffing nauwe- 
lijks blijven voortbestaan. De tabaksfabrieken wor- 
den bij hun uitvoer naar Pruisen  zwaar belast. De 
scheepvaart heeft door de aanhoudend lage water- 
stand op de Maas grote belemmeringen ondervonden. 
Een verbetering van de oevers en het bed van de ri- 
vier i s  dringend noodzakelijk. 
Door de vermindering van de doorvoerrechten i s  e r  
enige vooruitgang gekomen in de handel in kalk en 
steenkolen, omdat hierdoor een aanzienlijke ver- 
mindering van de vrachtprijzen mogelijk werd. De 
steenkolenhandel heeft hierdoor d e toenemende con- 
currentie met de steenkolen uit het Roerbekken kun- 
nen volhouden. De handel in koloniale waren, verf- 
stoffen, Naamse stenen en granen bereikt zeer grote 
omzetten. 
Doordat e r  in 1846 handelsgeschillen ri jzen met 
Belgie komt e r  een domper op de  vreugde. De handel 
in steenkolen heeft hierdoor s te rk  t e  lijden; hande- 
laren, die  anders aan het Belgische produkt de voor- 
keus gaven, hebben zich nu van Roerkolen voorzien. 
Ondanks het feit, dat de economische toestand iiiet 
rooskleurig is ,  worden e r  verschillende fabrieken 
in deze periode opgericht. In 1844 sticht Joh. Hil- 
len in Blerick een ijzergieterij ,  die  onmiddellijk 
grote vooruitgang boekt. Dit i s  de ee r s t e  grootindus- 
t r ie ,  die e r  verschijnt. De periode na 1840 i s  tevens 
gekenmerkt door het ontstaan van een aantal handels- 
huizen, die een belangrijke ro l  in de handelsbewe- 
ging van Venlo in de negentiende eeuw hebben ge- 
speeld, o.a.  de handelsbedrijven van de heren 
P. J. Berger ,  M. Custers,  J. E. Wolters, A. Goos- 
sens, P. Sanders en de f i rma Wed. F. Receveur. 
De Kamer heeft zich in deze periode me t  de volgende 
onderwerpen bezig gehouden: 
Naar aanleiding van de handelsgeschillen met  Belgic, 
klaagt zi j  over de onbillijkheid, dat Nederlandse 
schepen in België patentbelasting verschuldigd zijn. 



Tengevolge van de  ontstane moeilijkheden i s  de  
scheepvaart  op de  Maas zee r  achterui t  gegaan, Zij 
vraagt d e  hTederlandse reger ing r epr  ésail le-maat-  
regelen t e  nemen tegen de  belemmering van de uit- 
voer, d ie  België heeft getroffen voor vee, hout, 
granen, boter, aardewerk en dakpannen, een ver- 
zoek da t  echter wordt afgewezen. 
Aanhoudend uit z i j  klachten over  de s lech te  toestand, 
waarin ket  vaarwater van d e  Maas z ich bevindt. 
Be Kamer betuigt zich een hardnekkig voorstander 
van een vr i je  doorvoer van goedkren naar  het bui- 
tenland. Zij weet gedaan t e  krijgen, dat  verschillen- 
de kantoren op de rechter  Maasoever tot  doorvoer- 
kantor en voor kalk worden verklaard.  In verband 
m e t  een agrar i sche  c r i s i s  rond 1845 a l s  gevolg van 
het volledig mislukken van de  oogst - waarbi j  het  
gehele platteland in a r m 0  ed e wordt gedompeld, doch 
die ook in Venlo zijn weers lag heeft - dient de Ka- 
iner  een verzoek in tot vermindering van de  inko- 
mende rechten op granen en aardappelen.  

Wanneer d e enige nog bestaande zeepfabriek tenge- 
volge van de zware accijnsdruk tenslotte wordt op- 
geheven, brengt d e  Kamer haar  vroegere  klachten 
in herinnering, dat t e  hoge rechten op d e  grond- 
stoffen deze nijverheid ten val brengen. 
In 1848 wordt in sommige kringen in Limburg de  
mogelijkheid geopperd om Nederlands Limburg aan  
Duitsland toe te  voegen. Naar aanleiding hiervan 
zendt d e  Kamer onmiddellijk een a d r e s  aan de  Ko- 
ning: een nieuwe staatkundige verandering acht z i j  
fataal. De gebeurtenissen uit d e  der t iger  jaren lig- 
gen nog ve r s  in het geheugen. De Kamer  zou een 
dergelijke stap bovendien a l s  een r a m p  beschouwen, 
aangezien daardoor d e  transitohandel van Venlo 
praktis ch  ver loren zou gaan. 
Ook op het  gebied van het verkeerswezen maakt de  
Kamer van Koophandel v r i j  spoedig haar wensen 
kenbaar: mocht de  spoorweg vanuit Middelburg door 
Noord- Brabant en Liinburg naa r  Maastr icht  tot  uit- 
voering komen, dan vraagt d e  Kamer,  dat  deze 
spoorlijn in het belang van de  handel van Nederland 



over  Venlo zal  worden geleid. 
De Kamer  vers t rek t  adviezen over d e  dienstregeling 
en het tar iefreglement  van de  stoombootdienst Venlo- 
Rotterdam en over  verbeteringen in het  postverkeer .  
Zij  verzoekt d e  Minister om t e  voorkomen, dat  de  
postwagendienst Venlo- Rijnpruisen za l  vrorden opge- 
heven, wat  echter niet verhindert, da t  enige tijd la-  
t e r  wegens tekorten in de  exploitatie tot  ophefi-hg 
wordt besloten. 
De Kamer  zendt tenslotte een a d r e s  aan  d e  Minis ter  
van Binnenlandse Zaken om de  aanleg van een spoor- 
l i jn Venlo- Vierssen t e  ondersteunen. Met de  aanleg 
van een spoorverbinding Rahrort-  Viers  s en werd een 
gedeelte van de  transitohandel van Venlo afgekapt. 
De aanleg van een spoorlijn Venlo-Vierssen nu zal  
d e  transitohandel van Venlo me t  P r u i s e n  s t e r k  doen 

*toenemen, aangezien dan een gro te r  handelsd ebiet 
voor Venlo in  P r u i s e n  openligt. 
Vlak voor baar  aftreden, op 10 december  185 1, zendt 
de Kamer een l aa t s t e  a d r e s  aan  de  Minis ter  om haa r  
bezwaren kenbaar t e  maken over  het  ontwerp ban- 
dels t ractaat  met  P ru i sen  tot het weren  van de  smok- 
kelhandel. Verschillende belemmeringen van d e 
grenshandel, vooral ten aanzien van d e  handel i n  
koloniale waren,  zou z i j  gaarne zien opgeheven. 

Onder invloed van Thorbecke komt bij K,  B. van 
9 november 185 1 een reorganisat ie  van de Kamers  
van Koophandel tot  s tand, waarbi j  een actief kies- 
recht wordt ingevoerd. Dit k ies rech t  zal  worden 
uitgeoefend door diegenen, die VOO r een bepaalde 
som zijn aangeslagen in de  patentbelasting. Voor- 
z i t ter  en s e c r e t a r i s  worden voortaan r ech t s t r  eeks 
door d e  leden gekozen. 

De gemeentebesturen zullen sindsdien uitmaken, of 
de  betekenis van handel en nijverheid in  hun gemeen- 
t e  voldoende groot  is o m  tot het  st ichten van een 
Kamer over  t e  gaan. Het aantal  Kamers  van Koop- 
handel za l  hierdoor geleidelijk stijgen, evenwel het  



overgrote  deel van het bedrijfsleven blijft tot l920 
buiten een officiele vertegenwoordiging. De Kamers  
behouden haar  typisch stedelijk karak te r ,  a l  be- 
s t aa t  d e  mogelijkheid een Kamer op t e  r ichten voor 
m e e r  gemeenten samen. 
Eloewel d e  Kamers  van Koophandel na 1851 niet 
m e e r  uitsluitend advies- colleges van d e  overheid 
zijn, missen  z i j  d e  gelegenheid e n  d e  financiële 
middelen o m  daadwerkelijk de haar  toevertrouwde 
belangen t e  behartigen. De nadruk l igt  nog s teeds  
op de  adviserende taak, a l  wordt ook d e  Kamer  de 
bevoegdheid toegekend aan anderen dan d e  overheid, 
bv. handelaar s of fabrikanten mededelingen t e  doen, 
welke men in  het  belang van handel en nijverheid 
nuttig acht. Het gevaar blijft daarbi j  bestaan, da t  de  
Kamer van Koophandel, die in de  rege l  gemeente- 
l i jk begrensd i s ,  het  belang van het bedrijfsleven 
m e t  het plaatseli jk belang gaat. identificeren. 
Een wezenlijke uitbreiding van haar  werk ingssfeer  
verkrijgen de  Kamers  van Koophandel pas  bij  d e  
reorganisat ie  in 1420. 
Ondanks haar  beperkte taak s taat  de  Kamer  van 
Koophandel in haa r  nieuwe vorm voor een niet ge- 
r inge opgave. De iandbouwcrises, d ie  tegen d e  
tweede helft van de  negentiende eeuw ons land te is-  
t e r en  en tot omvangrijke emigrat ie  leiden, hebben 
een ernstige verzwakking van de  boereaistand tot 
gevolg. Het l igt  voor de hand, da t  e r  uit deze  ge- 
zinnen een g ro t e re  toeloop naar  d e  fabr ieken valt 
waa r  te nemen, doch dan dient e r  tevens vas t  t e  
staan,  dat d e  industrie ook in de mogelijkheid ver- 
kee r t  deze handen werk  t e  geven. En di t  i s  m a a r  a l  
t e  vaak slechts zeer  ten dele het geval. 
In soortgelijke moeilijkheden verkeer t  Venlo. Wan- 
nee r  de Kamer op 4 juni l852 voor de e e r s t e  maa l  
bijeenkomt, zi jn e r  t a l  van problemen, d ie  om een 
oplossing vragen. In geen enkel opzicht vertoont de  
stad aspecten, die  r eeds  van de enorme toekomstige 
economische ontwikkeling gewagen. 

Het is moeilijk om zich in  onze dagen een  beeld t e  
vormen van d e  toestand, waarin Venlo een eeuw ge- 



leden verkeerde. Het nijvere stadje aan de Maas 
met zijn a r  beidzame en handeldrijvende bevolking 
te l t  in 1852 nauwelijks 7000 zielen. Tot ket jaar  
l850 had het inwonertal zich constant rond 6600 be- 
wogen om vanaf 1850 enigszins t e  stijgen. Het ge- 
boortecijfer was vr i j  aanzienlijk, 32 per  duizend in- 
woners, doch ook het sterftecijfer was hoog; ge- 
middeld stierven e r  t e  Venlo jaarli jks i780 per -  
sonen. Een bijzondere vermelding verdienen daarbi j  
nog de jaren 1845, 1846 en 1847, wanneer, tenge- 
volge van het mislukken van de  oogst, het s terf te-  
cijfer boven het geboortecijfer komt te  liggen:: een 
jaarli jkse absolute bevolkingevermindering t reedt  
dan op van rond 50 personen. Het uiterlijke beeld 
van de stad moet volgens de  beschrijvingen niet 
aantrekkelijk zijn geweest: een verwaarloosde ves- 
ting houdt de oude stad binnen een zeer  eng keurs- 
lijf gewemd. De nauwelijks duizend woningen, die 
Venlo ri jk is ,  zijn overwld .  De hiiizen, vele ja.ren 
verwaarloosd, verkeren in een armoedige toestand. 
De smalle,  kromme a t ra ten  zijn onregelmatig van 
aanleg, het plaveisel is slecht, stoepen zijn gebrek- 
kig of ontbreken geheel. De hygiënische toestand is 
zeer  pover: mesthopen liggen vaak uren  lang in de  
straten. Aan stadsontwikkeling en gezondheidszorg 
is nauwelijks aandacht besteed. 

Doch ook de  economische structuur van industrie, 
handel en landbouw verandert ,  De handel, hoewel 
nog smal  van basis,  begint reeds  enige differentiatie 
t e  vertonen. De transitohandel van België naar  
Pru isen  neemt nog s teeds een overwegende plaats in; 
de  Belgische steenkool en kalk ondervinden echter 
toenemende concurrentie van de Roerkolen en de  
Rijnlandse Muitkalk. Bovendien worden zij  bij de  
invoer in Pru isen  zwaar belast. De export van ci- 
chorei en tabak naar  Pru isen  i s  langzaam vermin- 
derd; de  handel in koloniale waren, verfstoffen, ma- 
nufacturen en meststoffen daarentegen heeft een 
groter e betekenis aangenomen. Be  traditionele 
doorvoerhandel in Naamse steen heeft nog steeds 
niet aan omvang ingeboet. De export van granen en 



zaden naar  Pru isen ,  omst reeks  het  midden van de  
vorige eeuw nog s teeds  van belang, za l  spoedig 
plaats  moeten maken voor een s teeds  g ro t e re  
groenten- e-ort. 
"De buitenbewoners", zo schr i j f t  van de r  Aa r eeds  
i n  1846 i n  zijn Aardrijkskundig Woordenboek de r  
Nederlanden, "hebben hier  vele moestuinen m e t  
erwten, wortelen, bonen en koolsoorten van welker 
opbrengsten z i j  wekelijks de markten d e r  omliggen- 
d e  plaatsen voorzien, tot zelfs in Krefeld in Pru i -  
sen,  hoewel dit zeven uren van daa r  ligt. " 
De opkomst van de  industriegebieden langs d e  Ruhr, 
d e  Rijn en de  Worm, is een gunstige ~ r r ~ s t a n d i g -  
heid, waarvan vooral  de  tuinders van Venlo weten 
t e  profiteren. Het begin i s  zeer  bescheiden: me t  
hondekarretjes t r ek t  men over  de  g rens  o m  in de  
zest ig  tot honderd kilometer ver gelegen industrie-  
cen t ra  de produkten af  t e  zetten, Reeds in 1869 
neemt  de export naar  Krefeld, Dortmund en Keulen 
zodanig toe, dat  di t  de aandacht t rekt .  Naast deze 
lega le  goederenstroom wordt e r  in koffie en  tabak 
een  uitgebreide smokkelhandel gedreven: naar  Ne- 
d erland wordt vanuit P ru i sen  gedisti l leerd,  bier, 
zeep, olie en  wijn clandestien ingevoerd. 
Naar  Belgia heeft een  belangrijke uitvoer plaats  
van hoornvee, schapen, hout, graan,  boter en nij- 
verheidsprodukten. Tenslotte zien w e, dat  Venlo 
tevens optreedt a l s  belangrijke doorvoer schakel 
voor de handel van P r u i s e n  naar  Engeland en  Belgie. 

D e  nijverheid heeft in  d e  afgelopen ja ren  weinig 
uitbreiding ondergaan. Buiten de  reeds  genoemde 
i jzergieter i j  in Bler ick zijn e r  geen grootbedrijven 
opgericht. De enige nog bestaande zeepfabriek en de  
cichoreifabriek zijn opgeheven. De mees t  e takken 
van nijverheid behoren tot  d e  verzorgingsindustrie 
e n  hebben zee r  weinig a rbe ide r s  in dienst. 

De  industriele s t ructuur  van Tegelen daar-entegen 
maak t  een ingrijpexd e verandering door. Bestond de  
nijverheid reeds  s e d e r t  d e  zeventiende en de  acht- 
t iende eeuw voor het  groots te  deel  uit d e  vervaar-  
diging van het z. g. zwar te  Tegelse  aardewerk,  se- 



d e r t  1850 ziet men een geleidelijke daling van het 
aantal pottenbakkerijen. Sinds P e t r u s  Regout in 
18 34 zijn aardewerkfabrieken begint, vermindert de 
glorie  van het Tegelse bedrijf. De keramische p r s -  
dukten uit Maastricht hebben het aardewerk uit 
Tegelen vri j  spoedig verdrongen. In 1863 zijn nog 
slechts vijf pottenbakkerijen over  van de vroeger 
meer  dan Wintig bedrijven. Daarentegen ziet men 
de  pannenbakkerijen en d e metaalbewerking s t e rk  in 
opkomst. 
3 e  scheepvaart blijft nog steeds i n  kwijnende toe- 
stand door de slechte bevaarbaarheid van de Maas. 
Een gevoel van ontevredenheid over  de verwaar- 
lozing van deze vroeger zo belangrijke verkeers- 
ader  is algemeen. Venlo bezit rond het eeuwmidden 
nog slechts 38 schepen met  een inhoud van ,mper 
1800 ton. Deze vrachtschepen en sleepboten doen 
dienst op Rotterdam, Dordrecht en Luik. Daarnaast 
bestaan e r  twee stoombootdiensten op Rotterdam. 
Naast het scheepvaartverkeer bestaat t e  Venlo een 
uitgebreide transportdienst: van hieruit  worden gro- 
t e  parti jen goederen naar en van Pru i sen  verzonden 
door voerlieden uit de stad, waarbij  vele kooplieden 
en fabrikanten nog van eigen middelen van vervoer 
gebruik maken. Een Pruis i sche  pos twagendiens t 
onderhoudt het verkeer tussen Venlo en Vier ssen. 
Weldra aal deze situatie een ingrijpende verbetering 
ondergaan, doordat Venlo bij de ontwikkeling van de 
moderne spoor- en wegverbindingen uit zijn be- 
trekkelijke verkeer sisolatie verlost  raakt. Om ons 
tot enkele voorbeelden van deze enorme evollltie te 
beperken: in 1843 komt de Rijksweg Maastricht- 
Roermond- Venlo- Nijmegen gereed; in hetzelfde jaar 
wordt de  weg Venlo-Kaldenkirchen geheel voltooid; 
.in 1853 wordt de  weg Venlo-Herongen geopend. De 
spoorlijn Venlo-Maastricht wordt in 1865 in gebruik 
genomen; de railverbindingen n ~ e t  Helmond, Vier s- 
sen en Kempen komen twee jaren la ter  tot stand. 
Noord- Limburg tenslotte wordt voor het moderne 
verkeer ontsloten in 1883 bij de opening van de 
spoorlijn Venlo- Nijmegen. 
Bij a l  deze verkeersverbeteringen valt het te be- 



treuren, dat het scheepvaartverkeer niet van deze- 
gunstige ver beteringen heeft geprofiteerd. De door- 
trekking van het Noordkanaal van Welden naar Venlo 
is verder van zijn verwezenlijking verwijderd dan 
ooit. Wanneer het handelsverkeer door een voor 
Venlo gunstige vrijhandelspolitiek steeds meer wordt 
geliberaliseerd, zijn het vooral d e  verkeersvraag- 
stukken, die de debatten van de Kamer van Koop- 
handel beheersen. De ontsluiting voor het verkeer 
acht men terecht een heilzaam middel om de be- 
staande welvaarts bronnen te  stimuleren. 
De Kamer, in functie getreden onder voorzitter- 
schap van de heer Schmasen, neemt de  draad op, 
waar  deze hij het aftreden van de vorige "ondemo- 
cratische'' Kamer is afgebroken: z i j  vraagt om op- 
heffing van het tractaat met Pruisen  tot het weren 
van de smokkelhandel, De Kamer verzoekt voor 
Venlo dezelfde uitvoerquota van koloniale waren en 
manufacturen t e  willen vaststellen a l s  voor ket 
platteland i s  geschied. Bij de Commissaris des 
Konings dient zij het volgend jaar nogmaals bezwa- 
r e n  in omtrent de  ongelijke uitvoering van het t rac-  
taat. 
De Kamer steunt de totstandkoming van postwagen- 
diensten met Pruisen en met  Boxmeer en van 
s toombootdiensten met 's-  Hertogenbos ch en Roer- 
mond; zij verdedigt de aanleg van een Provinciale 
weg tussen Venray en de Noord- Brabants e grens. 
Bij de wijziging van de wet op de in- en uitvoerrech- 
ten i s  de Kamer voor een meer  l iberale wetgeving 
op dit terrein en een vermindering van de vele for- 
maliteit en. 

De Kamer protesteert  tegen het sluiten .van het 
St. Andrieskanaal, dat de  .Maas met de Waal in ver- 
binding b r  engt. België onttrekt reeds regelmatig 
veel water uit d e  Maas om de Zuid-Willemsvaart t e  
voeden. Nu het St. Andrieskanaal gesloten wordt en 
daardoor een compensatiemogelijkheid voor het wa- 
tergebrek op de Maas vervalt, zal de scheepvaart in 
het zomerseizoen tengevolge van de vele ondiepten 
geheel onmogelijk worden. 



In 1855 t reed t  a l s  voorzitter op d e  hee r  M. A. Cus- 
t e r s ,  d ie  tezamen me t  d e  act ieve s e c r e t a r i s ,  de  
heer  N. L. H. Canoy, d e  Kamer  tot  een  gro te  activi- 
tei t  aanzet. Onder zijn leiding wordt  krachtig ge- 
i jverd voor d e  totstandkoming van verkeersver -  
bindingen, waarvan hi j  de belangrijke functie bij de  
bevordering van de  welvaart  zee r  wel  inziet. 
Onder de  vele pleidooien, d ie  e r  t u s sen  de  jaren 
1850 en 1840 op di t  t e r r e in  worden gevoerd,  vormen 
d e  menigvuldige ad re s sen  over  de  Maasseheepvaast  
en d e  verbinding me t  de  Zuid-Willemsvaart een 
waar  epos. . 
De Kamer beMaagt zich herhaaldeli jk over  het el- 
lendige vaarwater  van de  Maas. Nu door de  sluiting 
van het St. Andrieskanaal het  binnenstromen van 
water  uit d e  Waal is belet, moeten ten spoedigste 
bekribbingen worden aangebracht. "De Rivier de 
Maas, deze  oude bron van welvaar t  voor d e  Zuide- 
l i jke Provinclen van ons Rijk, heeft hek g r o o h t e  ge- 
deelte van haa r  voedsel verloren.  ' ?  Naast d e  water-  
aftappingen ten behoeve van d e  Zuid-Willernsvaart 
maakt Belgie zich schuldig aan  he t  onttrekken van 
Maaswater voor de  i r r iga t ie  van landerijen.  
Het voltooien van een He in  gedeelte van het vroege- 
r e  Canal du Nord zou veel bijdragen to t  leniging van 
deze t r eu r ige  toestand. Dan kunnen d e  goederen te- 
gen lage concurrerende vrachtpr i jzen vervoerd wor- 
den, waardoor  d e  handel en het  verkeer  van Venlo 
hersteld worden. Daarmede za l  een tweede weg van 
en naar Holland geopend zijn, 
De plannen voor een Schelde- Maas- Rijn- kanaal wa- 
r e n  a l  van oude datum: in 1627 begonnen d e  Span- 
jaarden r eeds  m e t  een kanaal van d e  Rijn tot Venlo 
a l s  tegenwicht voor de  Hollands e koophandel. Men 
noemde deze  vaar t  d e  Fosaa  Eugenia naar  de  Aarts-  
hertogin van Oostenrijk Isabella C la ra  Eugenia. 
Door politieke verwikkelingen werd he t  w e r k  echter 
voortijdig gesbak t .  . 
In 1808 werd door Napoleon opnieuw getracht  de  
vereniging van Schelde, Maas en Rijn t e  ondernemen. 
Het ontworpen Grand Canal du Nord zou zijn oor- 
sprong nemen t e  Antvsrerpen, van d a a r  naar  Heren- 



thals,  L ier ,  door het Kempenland op Venlo en van 
h i e r  langs Herongen en Suchtelen naar  d e  Rijn bij 
Neus s .  

Door d e  uitvoering van deze waterweg zou Anhrirer- 
pen de stapelplaats en zeehaven van Duitsland zijn 
geworden enVenlo de  expeditiehandel van a l l e  Maas- 
gewesten tot  zich getrokken hebben, Dit natuurlijk 
tot  groot nadeel van de  Hollandse scheepvaart  en 
handel. Om deze reden werd bij d e  inlijving van 
Holland in  het F r a n s e  ke izer r i jk  het r eeds  voor 
meede rde  gedeelte voltooide werk  gestaakt,  

Door d e  hee r  van de r  Griendt wordt in  d e  jaren na 
P850 voor zijn turfafgravingen in de P e e l  een deel 
van dit kanaal van Nederweert tot  Held en- Beringen 
onder d e naam Noordervaart tot uitvoering gebracht. 
Voor een algehele verwezenlijking van ke t  oorspron- 
kelijke plan i s  de  regering in  Den Haag echter nim- 
m e s  bereid, beducht voor de  vers terking van de 
eoncurr entiepositie van Antwerpen. Dat d e  Kamer 
haa r  wens tot  verbinding van de Maas met  de Zuid- 
Willemsvaart, ondanks herhaald aandringen, niet 
vervuld ziet, i s  teleurstellend; de  kosten zijn zeer  
gering, de afstand i s  niet groot en  d e  onteigening 
heeft reeds vroeger plaats gevonden. D e  Kamer  van 
Koophandel maakt zich tot tolk van a l le  bewoners der  
Nedermaas om aan t e  dringen op d e  uitvoering hier- 
van en af t e  zien van d e  plannen tot het bevaarbaar 
maken van het afwateringskanaal van Meijel naar 
Neer. Maar Den Haag geeft geen gehoor, zelfs niet 
a l s  Belg ie zijn kanalenplan voltooit met  een directe  
verbinding t e  water van Luik uit naar  d e  Schelde bij 
Antwerpen. Vanuit de zeehaven t e  Antwerpen gaan 
voortaan d e  goederen per  schip tot  Luik en worden 
van daar via d e  Rijnspoorweg vervoerd naa r  Aken, 
w a a r  d e  Pruis i sche  spoorwegen ze  door geheel de  
Rijnprovincie verzenden. Venlo, dat  van oudsher 
deze  functie heeft vervuld, moet machteloos toezien, 
koe  een andere  stad deze taak overneemt.  
"Wij bekennen ons niet t e  kunnen verklaren",  zo 
schrijf t  d e  Kamer,  "waarom wordt geduld dat  zo 
meedogenloos aan de  Maasoeverbewoner s gro te  ver - 



l iezen worden toegebracht en deze in armoede w o r -  
d en g edomgeld? s t  

Naast een verbinding met  de Zuid-Willemsvaart 
door de  doortrekking van de Noordervaart  vraagt de  
Kamer een hers te l  van het rivierbed van de Maas 
tot in Frankr i jk  en een goede aansluiting aan  de  
verschillende kanalen tot Par i j s .  i 'Dan zullen de 
Maas en haar  oeverbewoners herleven en een nooit 
gekende Maasvaart  zal  bloei @n handel in ket  leven 
roepen, evenredig aan die op de Rijn. '"D weidse 
perspectief, dat reeds in H858 werd geopend, is ook 
heden nog ver verwijderd. 
De Kamer doet voorts hardnekkige pogingen voor de  
aanleg van de  spoorlijn missingen- Vedo  en Venlo- 
Viers s en. Deze laats te  i s  vooral hierom belangrijk, 
omdat de  Maas voor een groot deel. van het jaar  on- 
bevaarbaar i s  en verschillende Pruieische fabrikan- 
ten reeds  haar  grondstoffen via de Belgische spoor- 
wegen betrekken. Naar aanleiding van geruchten, 
dat e r  een concessie Helmond-Maastricht via Roer- 
mond i s  aangevraagd, r icht  de  Kamer een. reques t  
aan de  Koning, waarin zij  verzoekt d e  spoorweg over 
Venlo te leiden. Een verbinding van Helmond m e t  
Roermond zal. d e  lang beoogde s p o s r l i j ~  Antwerpen- 
Keulen bevorderen met  het gevolg, dat e r  een ge- 
voelige slag aan de Nederlands e groothandel wordt 
berokkend. Een argumentatie, waarvan men blijk- 
baar meer  r esultaten verwacht dan het benadrukken 
van eigen belangrijkheid. 
Wanneer tot de  aanleg van een spoorlijn via Venlo 
wordt besloten, adviseer t  de Kamer de  spoorbrug 
ten Zuiden van de  stad t e  plaatsen en deze ook toe- 
gankelijk te maken voor voetgangers, paarden en 
rijtuigen. 
De Kamer r icht  zich tot de  Minister o m  hem t e  be- 
wegen een concessie van de  lijn Vedo-Gladbach de  
voorkeur t e  geven boven de  lijn Venlo-Kempen. 
Gladbach is een belangrijk knooppunt van spoor- 
wegen en daarom Is deze lijn v e r r e  t e  prefereren ,  
Korte tijd la te r  zien we echter beide spoorwegen tot 
stand komes. 
De Kamer dringt meermalen erop aan, dat  de weg 



van Helden naar  Baar lo  gepro jec tee rd  z a l  worden  
a l s  d i r ec t e  ver  binding van Venlo m e t  Noord-Brabant.  

De Kamer  rgndersteunt een verzoek  to t  d e  aanleg van 
een  Rqksweg vanaf Maashees  ove r  Grubbenvors t ,  
aansluitend.  aan d e  Prov inc ia le  weg n a a r  Venlo. 

G e  Kamer beplei t  voor ts  een verlaging van d e  belas-  
ging op het  gebruik  van paarden,  a f s  ckaffing c. q. 
verminder ing van d e  acc i jns  op brands  toffen, zout 
en  gedis t i l leerd .  Vooral de  hoge acc i jns  op  gedist i l -  
l e e r d  za l  d e  ondergang van de  b rander i j en  en tevens  
een groot  nadeel  voor d e  landbouw bef ekenen. 
De Kamer  s t a a t  op d e  b r e s  voor d e  uitbreiding van 
d e  posmagendiensten;  z i j  plei t  voor een wet te l i jk  
verbod van publieke verkopingen van nieuwe: koop- 
mansgoederen en d r i r g t  a an  op een v a s t e  omreke-  
ningskoers voor d e  v reemde  munt, d i e  bij g eb rek  
aan Nederlands geld overwegend in  omloop is. In een 
g rensp laa t s  a l e  Yenlo is de  v r eemde  munt  nooit ge- 
heel  d o o r  Nederlands geld t e  vervangen. 

Op Z@ november  1861 r i ch t  men  een ve r zoek  tot  d e  
Tweede K a m e r  o m  h a a r  steui., te  willei: onthoudenaan 
he t  wetsontwerp to t  goedkeuring vxn enige a r t ike len  
d e r  met België gesloten overeenkon-.st tot  regel ing 
d e r  wateraftappingen u i t  d e  Maas, Immers, het on- 
r echt door Belgie gepleegd zal  h i e rmede  gewettigd 
worden m e t  bet  gevolg, da t  eer lang,  wanneer  Maas  
en Schelde verbonden zijn, er tot d e  Moezel  en d e  
Rijn een onafgebroken gemeenschap t e  w a t e r  z a l  zijn 
to t  stand gebracht ,  die Antwerpen m e t  Midden- en  
Boven-Rijn verbindt. De geldelijke vergoeding, d i e  
Belgie wil  betalen voor verbeter ing van d e  bevaar-  
baarheid van de  Maas ,  s t a a t  in  geen enkele verhou- 
ding met d e  toegebrachte  schade.  
Als  de  Tweede Kamer  het  Maas t rac taa t  heeft  aange- 
nomen, r i ch t  men  een dringend appiel tot  verwerping 
a a n  de  E e r s t e  Kamer .  Men wi j s t  nogmaals  op de  ge- 
va r en  van een waterverbinding van Schelde en Maas ,  
Moezel en Rijn. Met de  aanleg van een  kanaal  n a a r  
Luxemburg is m e n  r eeds  begonnen, Het goederen- 
vervoer  naa r  Zuid-Duitsland en ZW i t se r l and  wordt  



op die  wijze goedkoper vanui tAntwerpen dan over  
Rotterdam en Amsterdam. Al deze overwegingen 
van de Kamer van Koophandel mogen niet baten; op 
l 2  me i  1863 t reed t  het  t rac taa t  met  Belgit? tot rege-  
ling de r  wateraftappingen in werking. 

In de volgende ja ren  zien wij  herhaaldeli jk terug- 
keren het verlangen van de  Kamer tot  doortrekking 
van het Canal du Nord tot  de  Maas t e  Venlo. Wan- 
neer  de  vroeger onteigende gronden opnieuw ver- 
pacht worden, vraagt  de  Kamer in he t  pachtcontract  
op te  nemen, dat  de  pacht t e  alleai t i jde 1:an worden 
opgezegd. De Kamer hoopt nog s teeds ,  dat het  lang 
verwachte Noord-kanaal ooit tot stand zal  komen, a l  
waren deze verwachtingen nog nimmer zo uitzicht- 
la0 s. 

De Kamer verzoekt vanaf l864 in s teeds  terugkeren- 
de  regelmaat  de  plaatsing van een douanekantoor t e  
Venlo aan  het gereedgekomen station en een verbin- 
ding van het station naar  de  Maas. Aan de  Staats- 
spoorwegen worden enkele bezwaren over de  inmid- 
d els ingevoerde t r  einenloop kenbaar gemaakt, be- 
nevens over de hoge vrachtprijzen,  het  weigeren van 
P ru i s i s ch  geld en de  bestelling van het  vrachtgoed. 
Vocrts vraagt men "bij  de  aankomst en het ve r t r ek  
van de treinen bloedverwanten en bekenden op het 
t e r r e in  toe t e  laten." 

Bij het expireren van het t ractaat  met  P ru i sen  i s  de  
Kamer van oordeel, dat  dit  onverwijld moet worden 
opgezegd. In P ru i sen  mocht men zoveel goederen in 
huis hebben a l s  men verkoos, terwijl  dit  in Neder- 
land verboden was.  Bovendien hielden de  P ru i s i s che  
ambtenar en een onvoldoend toezicht op naar  Venlo 
gesmokkelde goederen, terwijl  de  Hollandse ambte- 
naren zee r  diligent waren.  Dit waarschijnli jk a l s  
gevolg van het feit, dat  d e  Nederlandse ambtenaren 
een deel kregen van de  achterhaalde goederen, waar  
dit  in P ru i sen  niet het  geval was. 

Wet t ractaat  me t  P ru i sen  i s  gelijkelijk het eers te ,  
maar  ook het l aa t s te  onderwerp tijdeas de  ambts-  
periode van d e  hee r  Custers .  Op 9 januari  1867 s te l t  



hij  zich in verband me t  zijn gevorderde leeftijd niet 
mee r  bes chikbaar , 

Aan deze voorzitter i s  veel van de  gro te  activiteit  
van de Kamer in de  afgelopen periode t e  danken. Hij 
was een man  met  een zeer  vooruitziende blik, die  
met  name op het t e r r e i n  van de verkeessverbindin- 
gen waarlijk pioniersarbeid verr icht te .  Jarenlang 
was  hij tevens wethouder van Venlo hetgeen aan  de  
goede verstandhouding van d e  Kamer me t  het ge- 
meentebestuur zeer  dienstig was. Sinds 1834 reeds ,  
me t  een korte  onderbreking van 1844 tot i852 maak- 
t e  de  heer  Custers  deel  uit van de Kamer,  waardc,or 
h i j  op een r i jke ervaring kon bogen. 

In 1867 t reedt  tevens a l s  lid van de Kamer af, de  
hee r  P. S. Berger ,  in die  tijd verreweg de mees t  
aanzienlijke koopman te r  plaatse. Hij bezat een 
commis s ie- en expeditiehandel; voorts dreef hij  
handel in steenkolen, kalk, mergel,  dakleien en 
hardsteen; hij was bezit ter var, zeilschepen en 
stoomboten en eigenaar van een steenbakkerij.  In 
d e  patentbelasting was hij  tien maal  zo hoog aange- 
slagen a l s  zijn naaste  collegaps.  Wanneer hi j  in 
1867 aftreedt,  weet hij gedaan t e  krijgen, dat zijn 
zoon, Louis Berger ,  in zijn plaats wordt gekozen. 

Ais opvolger van de  heer  Custers  wordt tot voor- 
z i t ter  benoemd de heer  A. Receveur, doch deze 
zal  maar d r i e  jaren de  voorzi t tershamer hanteren. 
Wanneer in 1869 de heer  L. Berger  tot vice-voor- 
zit ter wordt gekozen, dreigen e r  reeds  moeili jk- 
heden, hetgeen tot uiting komt in een onenigheid 
over d e  spoorlijn Venlo-Kempen. Merkwaardiger- 
wijze is het  wederom de  s t raa t -  en wegenbelasting, 
die  bepaalde wrijvingen in een krit iek stadium 
brengt. De meerderheid der  Kamer verzet  zich te- 
gen een verhoging van deze  belasting, maar  de 
voorzitter acht een ad res  dat men t e r  elfder u r e  
heeft opgesteld, beledigend voor de  gemeente. Aan- 
leiding tot het ontslag van de  voorzit ter i s  zijn wei- 
gering om een nieuwe vergadering over di t  onder- 
werp  te  beleggen. Desondanks komt men toch bijeen, 



nu onder leiding van d e  vice-voorzit ter .  Deze stel-  
l ingname van d e  heer  Berger  i s  voor de  teleurge- 
s te lde voorzit ter  reden tot af t reden.  Op 12 januari  
1870 neemt  d e  heer  L. Be rge r  d e  voorzi t tershamer 
over o m  onafgebroken 38 jaren deze  {unctie uit t e  
oefenen. 

In P867 wordt d e  vesting Venlo officieel opgeheven 
na eeuwenlang een s t ra teg ische  plaats  in het Maas- 
land t e  hebben ingenomen. In 1868 begint men met  
de  ontmanteling; deze wordt zo afdo ende aangepakt, 
dat  e r  geen enkel schilderachtig gedeelte van de  
vroeger e vestingwerken bewaard blijft. De s tads-  
uitleg kri jgt  nu echter v r i j  baan. Het vooruitzicht, 
niet m e e r  door de nauwe vestingmuren ingesloten t e  
zijn, geeft een gevoel van opluchting. De stad telt  
i m m e r s  reeds  8000 zielen, d ie  in a m p e r  950 wonin- 
gen zijn bijeen gepers t .  Aan huizen hee r s t  een ont- 
stellend gebrek. Ook het  modern verkeer  begroet 
met vreugde het  slopen van de oude wallen: recds  
veel t e  lang hebben deze een uitbreiding van de ver- 
keersverbinding in de  weg gestaan.  

In 1870 maant d e  Kamer tot spoed bij  het slechten 
van de  vesting. Zij verzoekt de raad  een bouw- en 
verfraaiingsplan voor de  gronden d e r  nieuwe stad t e  
willen vaststellen en beklaagt zich meermalen  over  
d e  slechte toestand van de  wegen. 

In 187 1 dringt z i j  aan  op d e  spoedige verkoop van de  
vestinggronden, opdat zo snel  mogelijk met  de stads- 
uitbreiding een begin kan worden gemaakt. 

In 1874 breekt een tijd aan  van ongekende bouw- 
woede: t e  beginnen m e t  de  Kaldenkerkerweg verr i j -  
zen e r  ta l  van nieuwe woningen en  gebouwen. De. 
vestinggronden buiten de  voormalige Gelders e Poor t  
zijn in bijna één jaar tijd volgebouwd. Daarna volgt 
de  Zuidzijde buiten het  viaduct en d e  Noorderwijken 
tussen Maas en Rijksweg. 
Venlo's bevolking neemt in d e  e e r s t e  t ien jaar  na 
het begin van de ontmanteling toe me t  duizend zielen, 
een voldoend bewijs, da t  d e '  vesting een te  nauw 
keurslijf was voor de  groeiende expansiezucht. 



In het slopen van de vesting dient men tevens een 
symbool t e  zien: de  oude muren, die  het verleden 
koesterend omsloten, worden neergehaald, opdat d e  
stad zich volledig kan openstellen voor de  nieuwe 
tijd. Een nieuwe eeuw, die  met  het  verdwijnen van 
d e  vesting een aanvang neemt, breekt aan. Het i s  
het  sein ook voor de  vestiging van moderne Pndus- 
trieen, de  ontsluiting van nieuwe welvaarts bronnen. 
De Kamer zal  haar verwachtingen enkele decennia 
la te r  in  vervulliizg zien gaan; in Venlo warden meer-  
d e r e  bedrijven opgericht, die voordien daartoe geen 
gelegenheid vonden. 

De Kamer, onder leiding van de nieuwe voorzitter, 
L, Berger ,  heeft met  bewonderenswaardige werk- 
kracht aan tal van onderwerpen haar  aandacht ge- 
s chonken, waarvan wij a l l e r ee r s t  d e  periode van 
1867 kot l880 zullen overzien.  De verkeersvraag-  
stukken maken ook nu hiervan het leeuwenaandeel 
uit. 
Op het gebied van d e  Spoorwegen dringt z i j  bij de  
regering aan om een concessie voor d e  spoorlijn 
Venlo- Hamburg te wil1 en verlenen. Contact hier-  
over wordt opgenomen me t  d e  Handelskammer al- 
daar ,  Wanneer deze lijn op 1 januari l875 geopend 
wordt, t racht  z i j  deze verbinding t e  doen opnemen 
in het internationale verkeer  Parijs-Hamburg, wat 
echter niet gelukt. De spoorlijn Boxtel-Cennep- 
Kleef ziet z i j  ongaarne tot stand komen, aangezien 
di t  een kor te re  weg van Antwerpen naar Noord- 
Limburg betekent met terzi jdes  telling van Venlo. 
Zij vraagt de  concessionaris in elk geval de l i jn 
vanaf Gennep over de Maasdorpen naar  Venlo t e  
willen leiden, waaraan echter niet wordt voldaan. 

Een spoorwegverbinding met  Noord-Limburg komt 
e e r s t  tot .stand bij de spening van de  lijn Venlo- 
Eijmegen in 1882, nadat d e  Kamer pogingen heeft 
weten te verijdelen om in plaats van de spoorlijn 
Nijmegen-Venlo een spoorweg Nijmegen - Horst - 
Boxmeer - Helmond aan te  leggen. 

Ook de  spoorlijn Antwerpen- Roermond- Cladbach 



vindt weinig instemming in  de  ogen van de  Kamer; 
l iever  ziet  z i j  deze l i jn over  Venlo me t  aansluiting 
aan de  reeds  bestaande verbinding me t  Gladbach. 
Wanneer de  plannen niettemin doorgang vinden, 
ageer t  z i j  hevig tegen de  ligging van de  spoorbrug, 
die  - evenals de  bruggen te  Gennep en Ravenstein - 
t e  laag gebouwd is .  Achteraf heeft men in di t  punt de  
Kamer gelijk moeten geven, omdat inderdaad deze 
bruggen een belemmering voor de  scheepvaar t  ver- 
oor zaakten. 
Belgische plannen tot een spoorweg Maeseyck- Thorn- 
Kessel-Blerick- Venlo vinden bij de  Kamer een en- 
thousiast onthaal; l a te r  blijkt, dat  he t  bij plannen i s  
gebleven. De K a m e r  doet stappen o m  de  spoorlijn 
met  H e l m o ~ d  van een nieuw dubbelspoor t e  voorzien 
en om een vr i je  brug voor het over ige verkeer  over 
de  Maas t e  verkrijgen. 
Herhaaldelijk uit de Kamer klachten over  de  hoge 
vrachttarieven, de  gebrekkige treinenloop en het 
uitblijven van een spoorverbinding van het station 
naar  de  Maas. Geklaagd wordt ook over  de  ondoel- 
matige inrichting en de  s lechte  toegangswegen naar  
de  goederenloods. Bij de  Staatsspoorwegen wordt 
aangedrongen op het plaatsen van het  Pru is i sche  
Zollamt aan het station Venlo. Over  deze en tal  van 
andere  onderwerpen wordt mee rma len  geconsulteerd 
de  heer Zeop. Haffmans, lid van de  Tweede Kamer 
de r  Staten- Generaal. 

Wanneer e r  tijdens de Frans-Duitse  oorlog in 1870 
een uitvoerverbod van kolen en cokes uit Noord- 
Duitsland wordt ingesteld, vraagt  d e  Kamer aan de 
Minister o m  bij de  Noord-Duitse Bond stappen t e  
doen om t e  komen tot opheffing van di t  verbod, ech- 
t e r  me t  vergeefs resultaat .  De handel in steenkolen 
krijgt  door deze  oorlog een andere  wending: grote  
hoeveelheden worden, in  plaats vanuit P ru i sen  inge- 
voerd, naar  dat  land uitgevoerd, een herleving dus 
gedurende enkele jaren van het  t ransi toverkeer  van 
Belgische steenkolen, dat al ja ren  geleden was ge- 
eindigd. Over het  geheel genomen Reeft de  oorlogs- 
toestand op de  handel ee rde r  een s t imulerende dan 



een nadelige invloee. De Kamer,  om haar  advies 
gevraagd over een tolvereniging van Nederland inet 
Belgia, i s  var1 oordeel, dat dit zeer  voordelig kan 
zijn voor handel, nijverheid en landbouw. in 11374 
komt e r  echter een afwijzende besckrikkiiig van de  
Minister over de  opheffing de r  "elgrens, zodat dit  
eers te  Benelux-geluid spoedig verstomd raakt.  Een 
aantal kleinere onderwerpen hebben de  aandacht: de 
Kamer r icht  een adres  tot  de  Minister over  vertsa- 
ging in he.t postverkeer en over het  hoge internatio- 
nale telegraaftarief;  zij i s  ~ 6 6 r  behoud van het 
Duitse Postagentschap. De Kamer pleit  voor af- 
schaffing van de  accijns op zeep. Z i j  verzoekt een 
verlaagde pakbuishuur in het sinds ko r t  opgerichte 
entrepat. Zij verklaar t  zich tegen het heffen van in- 
voerrechten op emballage in Duitsland; z i j  i s  v66r 
een verbod op de circulatie van Belgische koperen 
munt. Zij steunt het verzoek tot het  o j e a e n  van een 
stoombootdienst ' s- Hertog enbos ch-Roermond en tot 
het instellen van een veemarkt. In navolging van een 
adres  van de Kamer van Koophandel van Maastricht 
verzoekt z i j  om reciprociteit  van in- en uitvoer- 
rechten tussen Nederland en het buitenland. De Ka- 
rn e r  ver zoekt de  I%einis che spoorwegmaats chappij, 
Venlo a i s  uitgangspunt te  willen opnemen in  het in- 
ternationaal vrachttarief.  In het nieuw t e  bouwen 
pos tkantoo- vraagt d e Kamer tevens het telegraaf- 
kantoor op te  nemen. Zij verzoekt de  Minister op 
kosten van de  Staat een vluchthaven aan  t e  leggen te  
Venlo. 

Het scheepvaartverkeer staat; in  deze periode niet 
minder in het centrum van de belangstelling. De Ka- 
m e r  zendt tal van verzoekschriften tot verbetering 
van de Maas tussen Hedel en Venlo. Gezien de 
slechte toestand van de  haven tengevolge van de  vele 
ondiepten verzoekt de Kamer de Minister van Water- 
s taat  dit euvel door uitbaggering op t e  heffen en van 
Rijkswege de haven i n  goede s taat  t e  laten brengen. 

De actie om eindelijk in bezit t e  geraken van een 
moderne kanaalver binding me t  d e  Zuid- Willems- 
vaart  door het doortrekken van de  Noordervaart  van 



Helden naar  Venlo bereikt  een nieuw stadium. De 
Minister wordt nogmaals deze  wens onder het  oog 
gebracht,  gedachtig het  gezegde "frappez,  f rappez 
toujours!" Deze acht  de  kosten voor het  Rijk t e  
zwaar;  wanneer men echter bereid i s  in d.e kosten 
bij t e  dragen, wil hi j  de  zaak nogmaals in overwe- 
ging nemen. Van de  Krefelder Handelskammer 
wordt vernomen, dat P ru i sen  het ontworpen Rijn- 
Maas- kanaal zou willen voltooien, wanneer d e Ne- 
der landse reger ing harerz i jds  zou besluiten tot  d e  
uitvoering van het Noorderkanaal. 
Deze uitspraken vermogen nog eenmaal de  Kamer 
tot een ongekende activiteit in deze kwestie t e  be- 
wegen. Provinciale  en Gedeputeerde Staten worden 
in het geweer geroepen. Van de  medewerking van de  
Kamers  van Koophandel en de  spoorwegmaats chap- 
pijen in Duitsland weet men zich t e  verzekeren.  De 
medewerking word t ingeroepen van de  heer  Leop, 
Haffmans. In ' s  Hertogenbosch wordt op 19 februari 
1877 een verenigde zitting gehouden van de  Kamers  
van Koophandel van Venlo, ' s -  Hertogenbosch, Til- 
burg, Eindhoven, Veghel, Maastr icht  en Kr efeld, 
die  zich tezamen achter  het Rijn- Maas- kanaal scha- 
ren.  De Kamers  van Rotterdam en Dordrecht wor- 
den om steun verzocht. Als ee r s t e  daad dient de  ge- 
meente Venlo in samenwerking met  bovengenoemd 
kanaal-comité een aanvrage in voor de  concessie  tot 
het aanleggen van een kanaal naar  Helden en de  Zuid- 
Willemsvaart. De Kamer van Koophandel t e  Venlo 
doet deze aanvrage van een uitvoerig gedocumenteerd 
adhaesie-adr es  vergezeld gaan. Het kanaal- comité 
r icht  een ad re s  aan  de  Minister van Waterstaat  en 
aan  de Tweede Kamer om di t  kanaal in het  water-  
wegenplan t e  willen opnemen. Ook d e  Gedeputeerde 
Staten van Limburg betuigen in een a d r e s  hun steun 
aan dit plan. De Kamer hoopt, dat d e  moeilijkheden 
van Nederlandse zijde tegen de  uitvoering van het 
kanaalplan Nederweert- Venlo- Uerdingen zullen wor- 
den weggenomen, nu de  Duitse reger ing haar  in- 
vloed in deze wil doen gelden. 

Op aandringen van de  Tweede Kamer wordt  het  ont- 



werp  Noord-kanaal in het waterwegenplan van de r e -  
gering opgenomen en op l6  me i  1879 in  behandeling 
gebracht. Inmiddels i s  de  verbinding van Venlo naar  
d e  Zuid-Willemsvaart door het kanaal-comité in een 
breder perspectief geplaatst: z i j  vraagt tevens een 
kanaalver binding van d e Zuid- Willems vaar t  bij Hel- 
mond naar  het Hollands Diep. Wanneer dan tevens 
d e  Duitse plannen doorgang vinden, za l  e r  een ge- 
makkelijke en korte scheepvaartverbinding van de 
Hollandse havensteden met  de  Maas en de Rijn zijn 
tot stand gebracht. 

Wet wetsontwerp stuit  bij de debatten in  d e  Tweede 
Kamer op fel le  tegenstand van Hollandse zijde: men 
acht  de verbinding van Helden naar  Venlo niet van 
nationaal belang, veeleer in het belang van Antwer- 
pen, dat hierdoor een geschikte communicatie m e t  
d e  Rijn via Nederland cadeau wordt gedaan. Ofschoon 
door de Minister van Waterstaat  Tak van Poortvliet  
m e t  verve verdedigd, blijkt de vrees  een slechte 
raadgever. Het wetsontwerp wordt m e t  één s tem 
meerderheid in de Tweede Kamer verworpen. 

De  Kamer van Koophandel, die door h a a r  bemoei- 
ingen dit project  zo dicht de eindstreep zag naderen, 
kan nauwelijks haar  bitter e teleur stelling verbergen, 
nu  het kanaal naar de Zuid-Willemsvaart d e  goed- 
keuring van de Tweede Kamer niet heeft kunnen weg- 
dragen. Met dit weinig verheugende resu l taa t  van 
haar  activiteit besluit de Kamer de  e e r s t e  vijftig ja- 
r e n  van haa r  bes taan. Wanneer bepaald e welvaart-  
verhogende werken in deze ee r s t e  halve eeuw niet 
tot  stand kwamen, dan heeft het zeker niet aan  vol- 
doende aansporing van de zijde van de  Kamer van 
Koophandel en Fabrieken van Venlo ontbroken. 

Het einde van de vorige eeuw (1880-1900). ---- 
Het economisch beeld in de  laats te  decennia van de  
negentiende eeuw vertoont afwisselend trekken van 
depressies  en s t e r k  oplevende activiteit.  Uit deze 
vloed van conjunctuurwisselingen i s  nauwelijks af t e  
leiden, dat het einde van de  vorige eeuw tevens een 



definitief einde maakt aan  een sociaal- economis cke 
s t ruc tuur ,  die in  wezen eeuwenlang gelijk bleef. In 
deze jaren breekt een r evolutionaire techniscE,e en 
sociaal-politieke onftwikkelirig baan, die  -foor het 
economisch leven geheel nieuwe perspeetjeven opent 
en de  sociale  vraagstukken diepgaand van karak te r  
verandert ,  Nieuwe welvaar ts  bronnen dienen zich aan, 
d ie  hun betekenis pas  s ede r t  deze eeuw in voile om- 
vang openbaren. 
Dit geldt a l le r  ee r  s% voor d e  b e v o l k i n g s a g g l ~ ~ e r a t i e  
van Venlo, die groei t  van d e  nauwelijks %O00 zielen 
in 1850 tot 9150 zielen in 1880 en tot  zelfs 67,020 in 
i905 .  Vergeleken bij l830 bijna een verdrievoudiging, 
waarbi j  het leeuwendeel van deze  bevolkingpver- 
meerder ing plaats heelt  in d e  l aa t s te  decennia v66r 
d e  eeuwwisseling. 

Geeft deze enorme toename van d e  bevalking r eeds  
een indicatie van d e  veranderingen, die  bezig zijn 
zich t e  voltrekken, sok op andere  t e r r e inen  zien w i j  
een bevestiging van d e  veronders te lde verschuivin- 
gen in  d e  s t ructuur:  d e  industr ie  bseidt  zich uit en 
wordt in toenemende mate  gemecknanis eerd; nieuwe 
bedrijven worden e r  gevestigd; de  landbouw i s  bezig 
aeheel t e  verdwijner en schakelt  over naar  veeteelt  
b 

en tuinbouw; de handel ziet  zijn van oudsher belang- 
r i jke  transito-frtnctie inkrimpen, m a a r  een g ro t e r  
binnenlands debiet geopend; r,ieuw e exportprodukten 
warden geentameerd; e r  ontwikkelt zich een zelf stan- 
dige expeditiehandel. Daarnaast  voltrekt zich een 
niet minder belangrijke verschuiving op sociaal  ge- 
bied: d e  ermanclpatie van d e  arbeidende stand wordt 
krachtig t e r  hand genomen. Het hehoeftenschema van 
de  volksklasse, dat eeuwenlang nauwelijks verander- 
de, ondergaat plotseling een merkwaardige evolutie, 
doordat men meedeelt  in de  stijgende welvaart .  Deze 
ongekend snel le  groeikracht  van de nieuwe tijd l igt  
echter min  of m e e r  verborgen onder d e  snel  e lkaar  
opvolgend e perioden van c r i s i s  en hoogconjunctuur, 
die vaak belemmeren het nieuwe in zijn volledige om- 
vang te  verkennen. De conjuncturele schommelingen 
hangen zeer  nauw samen  met de  politieke gebeurte- 
nissen, in het bijzonder door de  s t e rke  economische 



verbondenheid van Venlo me t  Duitsland. 
Reeds d e  Krim-oorlog in 1877 heeft een nadelige in- 
vloed op d e  handel en de nijverheid, vooral wat be- 
t re f t  de  produkten koffie, r i j s t ,  zuidvruchten, vis en 
manufacturen. Ook het einde van d e  Russisch- Turks e 
oorlog brengt niet veel opleving door de  stilstand of 
t rage gang van d e  mees te  fabrieken in Duitsland. De 
handel in koloniale waren, vis, i j zer ,  hout, dakpan- 
nen, stenen en kalk i s  dan zeer  gedrukt. We1 ziet  
men d e  tabakshandel en de  handel in lompen een 
grote  vlucht nemen. 
Tengevolge van het feit ,  dat d e  Maas in 1880 twee 
maal  buiten haar  oevers  t reedt ,  blijft het ag ra r i sch  
inkomen belangrijk beneden dat van andere  jaren. 
De hand els situatie van Venlo i s  overwegend bepaald 
door de  Duitse handelspolitiek. Om deze  reden 
vormt d e  periode 1880- 1885 een neergang in de  eco- 
nomische activiteit,  wanneer de handel getroffen 
wordt door de  verhoogde invoerrechten op bijna a l le  
artikelen in Duitsland. Typerend voor d e  handels- 
politieke denkbeelden van die tijd is ,  dat  Duitsland 
reeds differentiële r echten voorbereidt voor t rans-  
atlantische produkten, die al  dan niet over Cuitse 
zeehavens worden aangevoerd. 
Over de  gehele lijn beleven we een crisisperiode: 
de werkgelegenheid daalt; de  arbeidsvrede i s  ver- 
stoord; in de  omliggende Duitse industrieplaatsen 
breken e r  stakingen uit; de bauwactiviteit, d ie  enke- 
l e  jaren tevoren nog op hoogspanning werkte,  ligt nu 
geheel st i l .  De hoge Duitse invoerrechten hebben een 
beklemmende invloed. Steeds meer  handelshuizen 
vestigen filialen in Duitsland. Door het  Duitse pro- 
tectiestelsel gaan ook de  industriëlen e r  voor en na 
toe over om hun fabrieken over de  grenzen t e  vesti- 
gen. En di t  juist op een tijdstip, dat  de industrialisa- 
t ie  elders overal  op gang komt. Door lage prijzen, 
overproduktie, het  groot aantal concurrenten en het 
s eeds in Duitsland doorgevoerd e mechanisatie- 
proces in de produktie dreigt  e r  een zorgelijke toe- 
stand te ontstaan. 
Doch laten wij enkele sociologische indicaties vol- 
gen, die deze cr is isper iode op andere wijze bena- 



deren:  het  geboortecijfer,  dat  zich in. voorgaande ja- 
r en  rond 40 p e r  duizend bewoog, daal t  tot 37 % 38 
pe r  duizend. De jaren 1878, 1880, 1882 en 1883 zijn 
gekenmerkt door belangrijke vertrekoverschotten.  
Ln 1885 waren  d e  uitgaven' voor a rmenzorg  - waar-  
onder a l le  sociale  uitkeringen zijn begrepen - p e r  
1000 inwoners in vergelijking me t  B880 toegenomen 
me t  8 3 , 6  %. Ook na 1885, bijna tot  1890 toe onder- 
gaat deze  post een lichte stijging. Het aantal  census- 
k iezers  dat  co r r e l ee r t  me t  het  aantal  belasting- 
plichtigen, stijgt In de  per iode 1880-1885 pe r  dui- 
zend inwoners nauwelijks. 

Na 1890 komt e r  een s t e rke  opleving: handel en nij- 
verheid gaan een nauwelijks onderbroken periode véui 
welvaart  tegemoet, die voortduurt to t  1905. De uit- 
gaven voor a rmenzorg  dalen en het aantal  census- 
k iezers  wordt belangrijk uitgebreid. 

Met deze  economische ontwikkeling gaa t  een evolutie 
in de sociale  verhoudingen gepaard,  die  hier  slechts 
in behandeling komt, voor zover bepaalde sociale 
maatregelen punt van bespreking i n  d e  Kamer uit- 
maken. De Kamer verklaar t  zich tegen de  wet op de 
kinderarbeid vanwege de nadelige gevolgen voor de  
industrie, in  het  bijzonder d e  dakpannen- en steen- 
fabrieken. Typerend voor d e  geldende sociale op- 
vattingen zijn d e  volg end e uitspraken: " Een maxi- 
mum werktijd van 12 uur voor jongelieden i s  niet af 
t e  keuren. In deze fabr ieksdis t r ic ten i s  de  gewone 
werktijd van 10 tot l l  uur p e r  dag. ' '  
"In deze omstreken hebben d e  werklieden meer  dan 
vier v r i j e  dagen s s jaars ,  m a a r  z i j  genieten die da- 
gen geen loon en dit  ia ook voor fabriekswerklieden 
volstrekt onnodig, dewijl op enkele uitzonderingen 
na., z i j  op d ie  vr i je  dagen niet tegen loon zouden wil- 
len werken en z i j  bovendien op gewone werkdagen 
dikwijls genoeg onnodig verzuimen t e  werken." So- 
ciale opvattingen komen voorts zelden t e r  sprake; 
bijna uitsluitend economische onderwerpen hebben 
de aandacht van d e  Kamer ,  

Sedert d e  opening van de  spoorwegen breidt  de han- 



del zich s t e r k  uit. Door de d i rec te  aansluiting van 
de  Staats spoorwegen met  de havens van Amsterdam 
en Rotterdam wordt het goederenvervoer vergemak- 
kelijkt, a l  zijn de  tarieven hoog. Steenkolen worden 
steeds m e e r  per  spoor vervoerd. 

In de toestand van de scheepvaart  i s  nog s teeds geen 
verandering. 

De schepen u i t  Luik, Namen en Maastr icht  komen 
wegens d e lage waterstand van de  Maas half geladen 
t e  Venlo aan. Geladen met  verschillende uitvoer - 
artikelen, zoals pannen, i j ze re r t s ,  hout, etc. moe- 
ten zij in de  thuisvaart  een geweldige omweg maken, 
nl. via d e  Maas tot 's-Hertogenbosch, via de Dieze 
naar  d e Zuid- Willems vaar t  en via Maastr icht  naar  
Belgie. De Kamer verzoekt nogmaals o m  uitbagge- 
ring en het aanbrengen van kribwerken. 

W a t  de handelsstructuur betreft, de  traditionele 
handel in  steenkool, kalk en hardsteen heeft zeer  
veel aan betekenis ingeboet. De Luikse steenkool i s  
geleidelijk geheel door de  goedkopere Ruhrkolen 
ver vangen; de  Venlos e kolenhandel impor teer t  Duit- 
s e  steenkool t e r  voorziening in  de regionale en deels 
ook in d e  nationale behoefte, Kalk en hardsteen vor- 
men, relatief genomen, nog s lechts  een gering deel 
van de totale export. De handel in koloniale waren, 
groenten en meststoffen i s  zelfs verdubbeld, tenge- 
volge van d e  blokkade van de  Noord- Duitse havens. 
De houthandel, die veel verzendingen heeft naar 
Duitsland, i s  in  opkomst. Ook ontwikkelt e r  zich, 
dank zij d e  snelle spoorwegverbindingen, een be- 
langrijke vishandel, zowel in gedroogde en gezouten 
a l s  in ve r se  vis. De binnenlandse handel in bouw- 
materialen en manufacturen is zee r  levendig. De 
handel in  granen loopt in deze ja ren  s t e r k  achteruit, 
deels tengevolge van de invoerrechten, die  e r  ge- 
heven worden, m a a r  voornamelijk door de  concur- 
rent ie  van d e  Amerikaanse en Russische granen. 

Door de mechanisatie in d e  landbouw en d e  ontwik- 
keling van d e moderne ver voer smidd elen vind en e r  
seder t  1880 op grote  schaal graan- importen plaats 



uit de  Verenigde Staten en Rusland. Deze veroor- 
zaken een algemene agrar i sche  c r i s i s ,  d ie  te  Venlo 
een einde maakt aan de vanouds bestaande graan- 
handel. Bok d e  meelindustrie,  d ie  eer t i jds  zee r  
bloeiend was,  s taa t  op het punt t e  verdwijnen. Enke- 
l e  g ro te re  graanmolens leggen zich r eeds  toe op d e  
vervaardiging van veekoeken. 

De landbouw ziet  haar  gronden s teeds m e e r  door de 
tuinbouw in  beslag genomen. De tuinders van Venlo 
worden m e t  hun produkten r eeds  aangetroffen op d e  
markten t e  Berl i jn  en Frankfort .  Enkele tiiinders 
hebben zich toegelegd op de g ross i e rde r i j  of ver-  
kopen groenten in cominissie. Daarnaast  wordt in 
1883 gesticht het Land- en Tainbouwcasino met  het 
doel een gemeenschappelijke aankoop van al le  a r -  
tikelen, die  d e  tuinbouw betreffen, bv. zaden, mest-  
stoffen, zakken, manden, etc. en d e  expeditie van 
d e  tuinbouwprodukten naar d e markten. Men begint 
het belang In t e  zien van coöperaties,  wil  men m e t  
d e  teelt  vooruitkomen. Reeds enige J a r e n  na de  op- 
richting telt  men m e e r  dan 300 leden. 
D e  tijd is gunstig voor het oprichten van nieuwe on- 
dernemingen. In deze jaren worden een i jzerg ie te r i j  
e n  een boteskleurselfabriek gesticht, De e c n s t r u c t i e  
werkplaats van .de spoorwegen t e  Bler ick wordt be- 
langrijk uitgebreid. E r  ontstaan enkele steenfabrie- 
ken. De ontginning van i j ze re r t s  in d e  omgeving van 
Venlo wordt voortgezet. De verzorgingsindustrie 
neemt in omvang toe, Twee gloeilampenfabrieken 
vinden t e  Venlo een vestigingsplaats, Met de  belang- 
r i jke homt- export naar  Pru isen  valt tevens ket begin 
van de houtbewerkingsnijverheid samen.  Stoom- 
werktuigen worden overal  ingevoerd. Kleinere be- 
drijven, d ie  hiervoor een te ger inge linanciele 
draagkracht bezitten of d e  eisen van de nieuwe tijd 
niet voldoende verstaan, raken achterop. In 1900 
worden e r  reeds  130 werkgevers  geregis t reerd.  Het 
aandeel van de  nijverheid in de totale werkgelegen- 
heid van d e  beroepsbevoPking sti jgt  tot  aan de  c r i s i s  
van 1904 tot 35 %. De Kamer van Koophandel heeft 
kennelijk d e  g ro te re  betekenis van d e  nijverheid niet 
oiimiddellijk opgemerkt, Waarschijnlijk stonden haar  



voorbeelden van. bepaalde grootbedrijven voor ogen, 
wanneer z i j  in haar  verslagen meermalen  opmerkt,  
dat  e r  geen industrie te  Venlo bestaat  en dat  handel 
en landbouw (bedoeld tuinbouw) d e  hoofdfactoren van 
bestaan uitmaken. 

In Tegelen zien wij  een soortgelijke ontwikkeling a l s  
t e  Venlo, Na l880 wordt de dakpannen- en klei- 
industrie gemechaniseerd; in 1883 wordt de e e r s t e  
ringoven in gebruik gesteld en de  e e r s t e  aarden- 
buizenfabriek opgericht. De grcfkeramis  che indus- 
t r i e  gaat zich daarna toeleggen op een gro te  v e r  
seheidenheid in d e  voortbrenging. Tegelen weet ook 
t e  profiteren van de  behoeften, door de  klei-industrie 
geschapen: een niet onbelangrijke metaalindustrie i s  
e r  tot ontwikkeling gekomen. Deze m etaalnijverheid 
weet in la le r  e jaren haas afzetgebied uit t e  br eiden 
en wordt een export-industrie van importantie. 

Doordat Duitsland een protectionistische koers  
v a a ~ t ,  hetgeen op de  handel van Venlo zijn invloed 
heeft, gaan e r  ook van d e  zijde van de  Kamer s tem- 
men op voor een zekere  mate  van bescherming. Vrij- 
handel, gebaseerd op reciprociteit ,  is de  leuze 
waarmede men een wijziging van de Nederlandse 
handelspolitiek propageert .  Een s te l se l  van agra-  
r ische bescherming wordt evenwel door de  Kamer 
afgewezen. Een sys teem van nationale bescherming 
ten opzichte van het buitenland, m e t  name op agra-  
r i s ch  gebied, zou d e  belangrijke export van tuin- 
bouwprodukten onnodig belemmeren. De Kamer 
s taat  hierbij waarschijnli jk voor ogen d e  droeve e r -  
varing uit 1883, toen door de  Duitse reger ing maat- 
regelen waren genomen tot het weren  van een be- 
paalde plantenziekte, de druifluis. Dientengevolge 
werd een invoerverbod opgelegd voor a l l e  in Neder- 
land geteelde groenten. De Kamer heeft toen ver- 
scheidene ad res sen  verzonden teneinde een voor- 
Popige invoervergunning te  verkrijgen, hetgeen in 
het volgende jaar  pas gelukte. Hieruit heeft men d e  
l e s  getrokken, dat de  export van tuinbouwprodukten- 
i n  deze jaren reeds  d e  hefboom van de  welvaart  van 
een groot deel van de  bevolking - van zee r  labiele 



factoren afhankelijk is .  In een advies aan  de  rege-  
ring in 1890 juicht z i j  een zekere  bescherming van 
de  industrie toe; i m m e r s  de  invoering van het pro- 
tect ies te lsel  in het buitenland heeft het  weren van 
Nederlands e pradukten tengevolge g e h d ,  terwijl  ons 
land met vreemde produkten overstelpt  werd, Mier- 
door werden d iverse  takken van de Nederlandse nij- 
verheid, sok in de gemeente Venlo, zwaar getsof- 
fen. De Kamer heeft e r  echter bezwaar tegen, dat 
vele grondstoffen en half-fabrikaten zullen worden 
belast. Dit is  niet enkel een bezwaar voor de indus- 
t r ie ,  m a a r  vooral ook voor de  land- en tuinbouw, 
daar  deze  hoe langer hoe m e e r  gaat  in de richting 
van het veredelingsbedrijf, dat  grondstoffen: kunst- 
mest,  krachtvoer,  etc. tegen een zo laag mogelijke 
pr i j s  impor teer t  en voor het eindpreldenkt: zuivel, 
vlees, tuinbouwprodukt@ri enz. voor he t  groots te  dee l  
o p  export is aangewezen. 
De Kamer neigt meer  in de  richting van een op rec i -  
prociteit  gebaseerde vr i je  handel; protectie aan- 
vaardt zij s lechts  a i s  een h i tengewone  maatregel.  
Hoewel minder overw eg end dan in voorgaande jaren, 
staan verkeer  %problemen nochtans in d e  volle aan- 
dacht. De Kamer verzoekt meermalen  om een zs-  
danige sneltreinverbinding m e t  Amsterdam en Rot- 
terdam, zodat het mogelijk wordt om de  b e ~ r z e n  in 
6éa bag te  k u n ~ e n  bezoeken, hetgeen met  ingang van 
de zomerdienstregeli~zg van i883 w o r d t  toegew- =zen. 
Voor d e  spoorlijn Venlo- Gladbach verzoekt zij  een 
beter e aansluiting met  d e  lijnen Glad bach- DUS s eldorf 
en Cladbach-Aken, dit  vooral me t  het oog op d e  
groentenexport naar  Euitsiand. 
De Karnes verzoekt de Minister o m  d e  lijn h m e r s -  
foort- Nijmegen aan d e  Staatsspoerwegen over te  
dragen. Hierdoor zal de ver binding Venlo- Ams t e r -  
dam worden bekort en een internationale spoordienst 
word en verkregen. 

E r  wordt verzocht om betere  aansluitingen van de 
lijn Venlo-MaastricSiL me t  Belgie, De Kamer be- 
t reur t ,  dat e r  nog steeds geen spooraansluiting be- 
s taat  tussen het station en d e  haven voor overlading 



van goederen tussen spoor- en waterweg. Door het 
gemis van een d i rec te  aansluiting m e t  de spoor- 
wegen is d e  goederenbeweging en d e  scheepvaart  van 
Venlo z e e r  geschaad. Het goederenvervoer tussen 
Venlo en d e  Pru is i sche  grenssteden verplaats t  zich 
geheel van Venlo naar  Uerdingen en Wesel, omdat 
d e  Duitse reger ing daas  een doelmatiger spoorweg- 
verbinding met  de Rijn tot stand bracht. Dit deside- 
ratum van de  Kamer om ket spoor door  een zijtak 
m e t  de r iv ie r  t e  verbinden, vier t  nochtans reeds  
zijn der t igste  verjaardag. Ook over  d e  geringe ca- 
paciteit van het stationsemplacement, door het on- 
gekende spoorwegverkeer in de  winter veel t e  klein 
geworden, worden regelmatig klachten geuit, zonder 
$a t  er enige verbetering intreedt.  

Door het i jveren van d e  Kamer i s  de  verbinding 
Londen- Berli jn over Vlissingen- Boxtel- Venlo ge- 
leid. Enkele jaren l a t e r  ondervindt m e n  echter  r eeds  
de  gevolgen van de  concurrentie van d e  l i jn  Eonden- 
Hoek-van- Holland- Rotterdam- Zevenaar,  daa r  de  ta- 
rieven van laatstgenoemde l i jn  l age r  zijn. De inter-  
nationale verbinding via miss ingen  en Venlo leidt  
men echter weldra over  Boxtel-Wesel, daar  de l i jn  
Venlo-Kempen niet in he t  bezit i s  van dubbel spoor .  
De Kamer ondersteunt d e  aanvragen to t  aanleg en 
exploitatie van een s toomtram van Venlo naar  Tege- 
len  en van een s toomtram Venlo- Venray- Horst- 
Boxmeer. Wederom dringt de Kamer aan op een af- 
zonderlijke veskeers  brug, omdat d e  tegenwoordige 
spoorbrug, die  tevens voor het overige verkeer  open 
staat ,  tengevolge van de  g r o t e r e  frequentie in de 
treinenloop veelvuldig is afgesloten. Aan deze wens 
wordt uiteindelijk in 1888 tegemoet gekomen. De 
Kamer steunt bet project  tot  aanleg van een t ramli jn  
Venlo-Bler ick-Helden-Maeseyck .  Na zeer  veel 
strubbelingen komt tenslotte in 1899 de t ramli jn  
Venlo-Held en in  exploitatie. 
W a t  het scheepvaartverkeer  betreft, zoekt d e  Kamer 
het i n  een andere  richting: kanalisatie van de  Maas 
van Maastricht tot Venlo. Een  spoedige Maaskanali- 
sa t ie  is wellicht nog in s t aa t  om een deel  van het  



vroeger beduidende verkeer met de industriale cen- 
t r a  in Rijnland en Westfalen terug t e  winnen. in ver- 
band met  de aanleg van een nieuwe Maasmond t e  
Cr evecoeur, waardoor nieuwe water verliezen zullen 
ontstaan, dringt de  Kamer bij de regering erop aan, 
dat zij  voor de gebrekkige bevaarbaarheid van een 
der  Nederlands grootste rivieren toch enige $e- 
langstelling zal tonen. Zij neemt met  bezorgdheid 
de  pogingen waar van Roermond en Gladbach om het 
Rijn- Maas- kanaal over hun contreien t e  leiden. Zij 
bespr eekt nogmaals de verbinding Maas - Zuid- 
Willernsvaart. Om de vrees voor de  Belgische con- 
current ie  weg te  nemen, stelt  men voor de sluizen 
vanaf ' s -  Hertog enbos ch te  verbredeq waardoor de 
grotere  schepen vaaiaf Rotterdam en het  Noorden van 
deze waterweg kunnen gebruik maken, terwijl de gro- 
t e r e  Belgische schepen door kun $kleine Belgische 
kanalen. deze  waierweg niet kunnen $er eiken, Even- 
wel ook deze vooretelling van zaken blijft vruchte- 
loos. Sn l897 zend, d e  Kamer een a d r e s  aan de Mi- 
nister naar aanleiding van het feit, dat de  post voor 
verbeteringswerken aan de Maas op de  begroting 
geschrapt werd. Zo deze verbeteringen niet tot 
Ssermond kunnen worden doorgezet, i s  de Kamer al 
tevreden met  verbeteringen tot BeBf eld, In vervolg 
hierop heeft dr .  Nolens, afgevaardigde voor Vedo 
in d e  Tweede Kamer, tijdens d e  Kamerdebatten van 
l899 in een belangwe8ekende rede nogmaals gewezen 
op het belang van de Maas. De Minister geeft daarop 
het vooruitzicht, dat e r ,  zo spoedig als in Zuid- 
Limburg tot eq lo i t a t i e  van steenkool zal zijn over- 
gegaan, verbeteringen in de verkeerswegen zullen 
worden aangebracht. Waarschijnlijk, dat  er dan te- 
vens een vluchthaven voor schepen te Venlo en een 
nieuwe havenkade zullen tot stand kom en, waartoe 
cie Kamer nu vergeefse pogingen aanwendt. 

Op andere terreinen Eclaagt de  Mames over de slech- 
t e  toestand en de Meine ruimte van het Rijks-Entre- 
pôt. Als gevolg hiervan besluit de gemeente de po- 
terne bij de Roermondse Poort  tevens a ls  entrepôt 
in dienst t e  stellen. 



De Kamer Haagt over de slechte toestand der  wegen, 
over het gebrekkige postverkeer,  over  bezwarende 
bepalingen bij de invoer van zuidvruchten in Duits- 
land en over  de onhoudbare toestand bij de  verbou- 
wing van het viaduct aan de  Roermondse Poort ,  
De branderijen en de zout- en zeepziederijen hebben 
veel t e  lijden van de smokkelhandel. De laats t  over- 
gebleven branderij en een van de  twee bestaande 
zoutziederij en hebben zelf s hun a r  beid moeten sta- 
ken. De prikkel van de grote  verdiensten heeft veel' 
mensen tot de  smokkelhandel verleid, waardoor een 
deel van de vroeger arbeidzame bevolking dreigt t e  
ontsporen en eerli jke fabrikanten zwaar worden be- 
nadeeld. De Kamer vraagt de goederen zodanig te  
belasten, dat de smokkelhandel niet meer  winst- 
gevend blijkt. 
De Kamer acht een verbod van vreemde pasmunt 
niet opportuun; een dergelijk wetsonwerp  zal de han- 
del s terk belemmeren en vooral grote  nadelen mee- 
brengen voor de kleinhandel en de weekmarkten. De 
Minister heeft daarop vergaande concessies in de 
Muntwet toegestaan in het belang der  grensplaatsen. 

Bi van deze ee 
d P 

Op 31 augustus 1898 aanvaart  Koningin Wilhelmina 
de regering. Een tijdperk van opbloei breekt aan, De 
twintigste eeuw zal In versterkte  mate  een vosrt- 
zetting t e  zien geven van d e  structuurwijzigingen, 
die het einde van de  vorige eeuw reeds  had geopen- 
baard. Ook 'Ven12 heeft in ru ime mate  deel aan de 
ijver en ondernemingsgeest, waardoor de  eers te  de- 
cennia van deze eeuw zijn gekenmerkt, 
De stad is  in korte tijd van aanzien veranderd: de 
bevolking is in een. ongekend tempo toegenomen; win- 
kels en magazijnen zijn opgericht; de vestingterr ei- 
nen, die na de ontmanteling der  stad v r i j  k a m e n ,  
zijn voor het grootste deel reeds bebouwd; huizen, 
scholen, fabrieken en ambachtswerkplaatsen zijn 
verrezen. De nieuwe Maasbrug heeft inmiddels zijn 
beslag gekregen. Alles wijst erop, dat handel en ver- 
keer toeneemt en welvaart en vooruitgang heerst .  



De ujtbreiding van de stad heeft enarme,  nimmer 
voorziene afmetingen aangenomen. Doordat de stad 
tot een dergelijke omvang is uitgegroeid, wordt van 
gemeentewege een uitbseidings- en bebouwingsplan 
vastgesteld. Wanneer echter in  enkele jaren een an- 
evenredig groot aantal woningen tot stand komt, 
heers t  e r  in het begin van deze eeuw meermalen een 
slapte in de bouwwereld, telkens, wanneer een lichte 
economische depressie  ontstaat. Niettemin blijven 
nog vele mogelijkheden voor de bouwnijverheid be- 
staan; ook aan  woningverbetering is nog wel  het een 
en ander t e  doen, daar een groot deel van de arbei-  
dersstand nog veelal huist in k r ~ t t e n  en overbevolkte 
woning en. 
Onder de  energieke leiding van burgemeester H. B. J. 
van Rijn geeft Venlo blijk aan de eisen van de mo- 
derne tijd gehoor t e  geven. Om ons tot enkele voor- 
beelden te beperken: gas- en waterleidingsbedrijven 
worden door d e  gemeente overgenomen; de  gehele 
bebouwde kor ,  en Ge voornaamste buitenwegen wor- 
den op riolering aangesloten; de wegen worden bijna 
alle vernieuwd of herbestraat ;  vele onooglijke toe- 
standen zijn weggenomen. Doch niet alleen op hy- 
gienisch en aesthetisch gebied ondergaat d e  stad ver- 
betering, ook andere - belangen worden niet uit het 
oog verloren. In B902 wordt me t  de bauw van een 
nieuw slachthuis begsnneol. In 1904 wmdt een a m -  
backatss chsol opgericht, die reede onmiddellijk 70 
leerlingen telt. De sinds kort  bestaande H. B. S. 
wordt uitgebreid met  een handelscursus. Een Boe- 
renleenbank wordt te  Venlo gevestigd en in 1905 zien 
wij de totstandkoming van een Arbeidsbeurs en een 
Gemeente- Spaarbank- Allerwegen gonst het van acti- 
viteit. 
Ondanks dat bepaalde welvaartsfactoren door de mo- 
d erne verkeersont\arikkeling aan betekenis hebben in- 
geboet, blijft Venlo profiteren van zijn gunstige geo- 
grafische ligging tegenover een dichtbevolkt Duits 
industriegebied met  een grote behoefte aan tuinbouw-p 
veeteelt- en landbolswp>rodukten. Bovendien geniet 
men het voordeel, d a z  industrieprodukten tolvrij 
in Duitsland kunnen worden ingevoerd. Ook Duitse 



industrieen, die  om fiilanciele redenen zich in Neder- 
land willen vestigen, vinden te  Verdo gunstige levens- 
voorwaard en. 
Venlo a ls  verzorgingscentrum van een groot gebied 
van Noord- Limburg ondergaat tengevolge van de  boe- 
name in bevolking en welvaart een uitbreiding van 
haar centrale functies. Haar handelspositie echter,  
vroeger de  belangrijkste bestaansbrsn, is niet m e e r  
van een dergelijk belang in het geheel vaF de  econo- 
mische structuur.  Als een blijvende oorzaak van deze 
achteruitgang kan men stellen, dat door de  concurren- 
t ie  van d e  internationale spoorweger_ d e  functie van 
Venlo ala handels- en stapelplaats tussen d e  ver- 
schillende landen overbodig i s  geworden. Dit lag eer -  
tijds anders,  toen d e  waterwegen de gemakkelijkste 
wijze van vervoer waren. De grote  schepen zijn nu 
voor en na van de  Maas verdwenen en de vroegere 
drukke scheepvaart PS tot een minimum gereduceerd. 
Venlo's scheepvaart  en expeditie i s  oarervleugeld door 
de  havenplaats en aan de Neder-Rijn, zoals Ruhrort, 
Duisburg, Dusseldorf, Neuss en andere,  waarheen 
het beduidende goederenverkeer zich heeft verplaats t. 
De binnenlands e hand el geeft geen aanleiding tot Ma- 
gen. D e  exporthandel heeft na l903 met  toenemende 
moeilijkheden t e  kampen, doordat de  Duitse handels- 
politiek ongunstiger wordt. De handel in specerijen 
en zuidvruchten, de  vishandel en de  vroeger belang- 
ri jke handel in steenkool zijn van minder betekenis 
geworden. De belangrijke handel In koffie ondervindt 
grote  concurrentie en wordt belemmerd door de  hoge 
invoerrechten, die e r  op gebrande koffie worden ge- 
heven. 
De houthandel neemt een grote vlucht. Ook de  vee- 
handel floreert .  Naar Belgie wordt vooral fokvee uit- 
gevoerd: voor Engeland en Duitsland worden veel var- 
kens opgekocht. Naast de belangrijke groentenexport 
dienen als uitvoerprodukten nog genoemd: zuivelpro- 
dukten, veevoer, mes ts  toffen, lompen, turf, kalk en 
leisteen. De export in zijn geheel i s  veelzijdiger dan 
ooit, doch d e  ee r s t e  plaats heeft zij  moeten afstaan 
aan de land- en tuinbouw. 



Vooral de  tuinbouwprodl~kten geven in deze  jaren zee r  
goede uitkomsten, ondanks d e  concurrentie,  d ie  m e n  
op d e  Duitse markten ondervindt van ftal ie en Frank-  
r i jk .  Om hieraan het  hoofd t e  kunnen bieden zijn 
r eeds  vele tuinders overgegaan tot  de  glascultuur . 
Het Land- en Tuinbouwcasino i s  h ie rb i j  behulpzaam 
en  ver r ich t  marktverkenningen in Duitsland en Enge- 
land. De Engelse m a r k t  echter  opent voor de groen- 
tenexport weinig perspec t ie f ,  zodat Duitsland voor- 
lopig d e  enige a fnemer  blijft, wat  niet zonder be- 
zwaar  is .  

E r  is een s t reven,  waar  ook d e  Kamer van Koop- 
handel zee r  nauw toe bijdraagt, o m  t e  komen tot  d e  
oprichting van veilingen of mijnen voos land bouw-, 
veeteelt- en tuinbouwpsodukten, omdat  men d e  be- 
middeling van de  opkopers niet in he t  belang acht  van 
de kleine boeren en tuinders ,  Het gevolg van deze  
onwikkeling i s  d e  oprichting in l909 van de Venlose 
Veiling Ver ee~slgi:-,, d ie  ttainbouwprodukten, aardap- 
pels en f rui t  aai ve~hande len .  Daarbi j  komt l a t e r  nog 
d e  C. V. V. of " Boesenveiling" m e t  hetzelfde doel. Dit 
gaat gepaard m e t  ande re  verbeteringen, zoals d e  in- 
voering van land- en tuinbouw- ond erwijg, landbouw- 
c r  ediet, cooperatieve boter- en melkinr ichtingen enz. 

De landboixw wordt nog s lechts  bi j  uitzondering be- 
oefend, nl. waar  de  gronden zich minder voor tuin-  
bouw lenen, Door ~ a m e r ~ w e r k i n g  in het oprichten van 
verenigingen a l s  d e  Maatschappij van Land bouw, de  
Boer enbond, d e Cooperatieve Zuivelverenig i n  en het 
veilingwezen i s  de  posit ie van boer en tuinder adn- 
merkel i jk  verbeterd.  
Naast d e  handel in vee vindt de  belangrijke vlees- 
export in  deze tijd zijn ontstaan, voornamelijk op 
grond van de  bezwarende bepalingen, waaraan d e  uit- 
voer van vee wordt onderworpen. In de  agrar i sche .  
sector  zien wij een opleving, die  tijdens de  c r i s i s  van 
1880-1900 niemand had durven veronderstellen.  D e  
algemene welvaart  regel t  zich voortaan voor een be- 
langrijk deel naar  de  uitkomsten van deze bedrijfstak, 
De verdere  onwikkeling en nieuwe vestiging van in- 



d u s e r i e  blijft nochtans noodzaak, Het feit, dat  vele 
seizoenarbeiders ,  d ie  ' s  zomers  in de  tuinbouw werk- 
zaam zijn, ' s  winters  hun werk  zoeken in  de fabrieken 
in  Duitsland, wijs t  reeds  op tekorten i n  de  werkgele- 
genheid. Ook het g ro te r  aantal  vertrekken dan vesti- 
gingen wijst  in eenzelfde richting. Daarbij  loopt tus- 
s en  1995 en 1910 regelmatig de industriele bedrijvig- 
heid terug; door het groot  aantal  werklozen onder- 
gaan de  uitgaven voor a rmenzorg  wederom een toe- 
neming. 
Het aantal bedrijven is in dezelfde periode m e t  een 
tiental vermeerderd ;  de  groots te  uitbreiding zien wi j  
in  de  metaal- en in d e  keramische  nijverheid. Naast 
d e  oprichting van nieuwe industrieen constateer t  men 
een uitbreiding van de bestaande produktiecapaciteit .  
Bij  de kleine nijverheid voltrekt zich e e r s t  nu een 
omschakeling van ket  op oude l ee s t  geschoeide pro- 
duktieproces naar nieuwe methoden, door een veel- 
vuldig gebruik van elektr ische krachtwerktuigera. Dit 
i s  a l s  het w a r e  de  voltooiing vzn het dynamische ele- 
ment in de  industriele s feer ,  die reeds  me t  d e  me-  
chanisatie van de  g ro t e re  bedrijven was begonnen. 
Sedert  de laa t s te  decennia de r  vorige eeuw heeft het  
tempo van de industr ia l isa t ie  z ich aanmerkel i jk  ver-  
sneld. 

In Duitsland wordt ten nadele van de  Venlose handel 
en tuinbouw een invoer tarief aangenomen, waarbi j  de  
welvaart  van de  stad rech ts t reeks  wordt bedreigd. De 
Kamer r ich t  m e e r d e r e  ad re s sen  tot d e  reger ing,  
waarbij  z i j  wi js t  op d e  hachelijke positie, waarin  de  
handel In koloniale waren,  de  eqedi t iehandel ,  d e  
scheepvaart en de  tuinbouw zal  komen t e  verkeren .  
Haar  bemoeiingen hebben tot resul taat ,  dat  de  Neder- 
landse regering in een gesloten handelstractaat  m e t  
Duitsland gunstige bepalingen voor de  handels- en 
tuinbouwprodukten voor Venlo weet t e  verkrijgen.  

Het aannemen van d e  wet  op de  staatsexploitatie van 
d e  Nederlandse steenkolenmijnen wordt door de M a -  
m e r  van Koophandel m e t  vreugde begroet, omdat 
daarmede de gewenste verbeteringen aan  de  Maas en 



d e  aanleg van nieuwe verkeerswegen in het vooruit- 
zicht komen. De Maaskanalisatie van Vis6 tot Venlo 
wordt  door de  regering druk  bestudeerd.  Met vreugde 
m e r k t  d r .  Nolens in de  Tweede Kamer  op, dat, wat 
d e  overredingskracht van hem en zijn Limburgse 
vrienden niet heeft  kunnen bereiken, door de  noodza- 
kelijkheid van de  regering om haa r  steenkolen t e  ver-  
voeren, wel tot stand zal  komen. 
In hetzelfde jaar  (1904) besluit de  gemeenteraad tot 
d e  aanleg van een nieuwe aanlegplaats aan  de  Maas,  
waardoor  schepen voortaan bij elke waterstand gelost  
en geladen kunnen worden. Een verbeter ing van de  
Maas i s  ook om deze reden noodzakelijk, daar  de  wa- 
terverbinding tussen Belgit! en  Nederland, uitgezon- 
derd de  nu reeds  cnges chikte Zuid- Willemsvaart ,  
bijna geheel onmogelijk i s  geworden. Door de ont- 
sluiting van de Limburgse mijnen za l  ook de  re tour-  
vracht  van de  schepen uit Venlo niet  m e e r  uit ballast  
behoeven t e  bestaar\, D e  Kamer  vraagt  on-1, in af- 
wachting van d e  kanalisatiew e r  ken van Vis é tot Venlo, 
r eeds  een begin t e  maken me t  de  kanalisatie vande 
Beneden- Maas van Venlo tot Hed el. 
De Kamer i jver t  opnieuw voor zen d i r ec t e  spoorweg- 
aansluiting met  de  haven. Doordat de  spoorwegen 
hiervan concurrentie duchten, hebben zij  van d e  Mi- 
nis ter  gedaan gekregen, dat  hi j  zich tegen een spoor- 
weg-Maas verbinding heeft verklaard,  ondanks het  
feit,  dat  de  gemeente reeds  m e t  een verbetering van 
de  losplaats aan de Maas is begonnen en de  spoor- 
verbinding voor eigen kosten wil doen aanleggen. De 
voordelen van een dergeli jke verbinding, zo wordt 
door de Kamer in een uit.roerige documentatie aan- 
getoond, zijn vele: Noord- Nederland zou niet m e e r  
afhankelijk zijn van de  pri jsopdrijvende Duits e kolen- 
syndicaten, die de  kolen via de  Rijn invoeren. De 
steenkolen de r  Limburgs e mijnen, a l smede  ander e 
produkten zouden dan per  spoor tot Venlo en verder  
via de Maas noordwaarts getransporteerd worden. 
Door de  aanleg van een kolenhaven l a t e r  t e  Born gaar: 
dit  perspectief echter ver loren.  Maar  nog andere  
voordelen pleiten voos deze verbinding: de  enorme 



ruwe- katoen-invoer voor het dis t r ic t  Munchen- Glad- 
bath, Vierssen, Dulken zal  dan niet m e e r  over Ant- 
werperi- Gladbach maar  over Rotterdam- Venlo plaats 
hebben. De graan- en i jzerer ts invoer  voor het Rijn- 
land za l  niet mee r  via de  Rijn, m a a r  via de  Maas 
geschied en. De vrachtkost en zullen dalen, aangezien 
he t  scheepsvervoer goedkoper wordt. Verhoogde con- 
current ie  met  buitenlandse vervoermiddelen is mo- 
gelijk. Handel en nijverheid van Venlo zullen worden 
geactiveerd. Dit ad res  mag echter voorshands niet 
baten. Een lange weg dient alsnog afgelegd, vooraleer 
bepaalde wensen zullen worden vervuld. 

Ook het spoorwegverkeer heeft de  regelmatige aan- 
dacht van de Kamer.  Naast d e  wensen op onderge- 
schikte punten, die voortaan jaarli jks worden kenbaar 
gemaakt - wensen betrekking hebbende op verbetering 
in  de dienstregeling, sne l le re  verbinding, g ro t e re  
frequentie in de treinenloop enz. - r ich t  zij  zich tot 
d e  snders  cheidene direct ies  van d e  spoorwegmaat- 
schappijen om de aanleg te verkrijgen van een dub- 
belspoor op de lijnen Venlo-Maastricht en Venlo- 
Kempen, over geschillen in d e vrachtber  ekening van 
d e  Duitse spoorwegen, over verbetering van de  weg 
naar  de goederenloods en een verbouwing van d e  
goed erenloods zelf. Eilige deining ontstaat, wanneer 
door d e  Minister de vrijstelling van ket  verbod tot 
circulatie van vreemde munt voor Venlo wordt inge- 
trokken. Daar men een bepaalde naijver van andere 
Kamers van Koophandel hier  bij veronderstelt ,  war- 
den tijdelijk d e  banden met  d e  Limburgse en Noord- 
Brabantse Kamers  verbroken. Eerst i n  P9111 t reedt  
men wederom toe tot  d e  combinatie de r  Limburgse 
en  Brabantse Kamers  op voorwaarde, da t  ten opzich- 
t e  van vreemde-munt- circulatie geen voor de Kamer 
nadelige beslissingen worden genomen. 
T e r  voorkoming van het verkeersverbod over de weg 
Venlo-Herongen r icht  d e  Kamer zich tot d e  Minister 
m e t  het verzoek tot het  instellen van een grenskan- 
$oor, waardoor de  hand e l  doorgang zal  kunnen vinden. 

D e  Kamer heeft een werkzaam aandeel in de  opening 



van d e  t r a m  Venlo- Nijmegen in 19 13  en  In de  rirlh- 
ting, waarin deze i s  aangelegd. 

De Kamer uit voorts klachten over he t  hoge tele- 
foontarief me t  Kaldenkirchen, over d e  concurrentie,  
die  de kleinhandel wordt aangedaan door de z . g .  
vliegend e winkels, over  het gering aantal  brieven- 
bussen en  het haventarief voor kleine schippers.  De 
invoering van de  postclheque- en girodienst  wordt. 
m e t  instemming ontvangen. De Kamer acht  dit be- 
paald in he t  belang van d e  'deinhandel en de  burgerij! 

Wanneer d e ee r s t e  w ereldoorlog uitbreekt, wordt 
ee r s t  recht  het besef geboren, da t  d e  eenzijdige 
economische sr ienter ing van Venlo op @ialtsland on- 
getwijfeld zekere  bezwaren meebrengt,  al kan men 
niet zeggen, dat Venlo door d e  osrlogstoestand eco- 
nomisch veel nadeel beeft ondervonden. Het feit,  
dat Venlo slechts weinig nijverheid heeft ei: voor alle 
art ikelen afhankelijk i s  van het buitenland, wreekt 
zich echter sterker. hïiettegenstaande d e  moeilijk- 
heden en reglementeringen bij de  in- en  uitvoer weet 
d e  handel en de industrie zich t e  handhaven. De s i -  
tuatie in d e landbouw-, veeteelt- en tuinbouwbedrij- 
ven Es zelfs, ondanks de hoge prijzen, gunstig t e  
noemen. Nijpender wordt echter de si tuatie in het 
laatste as r logs  jaar en vlak na, d e  wapenstilstand, 
wanneer door d e  hoge lonen, de schaa r se  arbeids- 
krachten en bet gebrek aan brandstolfen de  industrie 
verlamd raakt  en e r  tevens een sterk verminderde 
uitvoer van tuinbouwprodukten plaats heeft. 

Tijdens d e  oorlog belast  d e  Kamer zich me t  het uit- 
geven van certificaten van oo r sp r~a fg ;  z i j  doet pa- 
gingen om t e  verkrijgen, dat passen  voor Duitsland 
ook te Venlo kunnen worden geviseerd en verleent 
kar e bemiddeling voor de  koer s berekening bij bet 
vrachtvervo er .  

Opnieuw wordt het advies ingeroepen van dr .  Nolens 
om te vernemen op welke wijze bevorderd kan war- 
den, dat Venlo bij de Maaskanalisatie een haven met  
spoorverbinding krijgt. Deze antwoordt dat voor een 
kolenhaven, aan te  leggen door het Rijk, reeds een 



andere plaats  i s  aangeduid, doch dat d e mogelijkheid 
niet is  uitgesloten dat, wanneer de gemeente  een der -  
gelijk project  voor haar  rekening wil nemen, er een 
Rijkssubsidie zal  worden toegekend. Naar aanlei- 
ding van het feit, dat ook Weert  mededingt naar  een 
haven a l s  overlaadplaats van steenkolen zendt de  
Kamer een uitvoerig adres  aan d e  Minis ter ,  waarin 
zij  de voordelen betoogt, die Venlo i n  deze boven 
Weert bezit. Daar immers  is men gebonden aan de  
Zuid-Willem svaart ,  die slechts geschikt i s  voor 
Kleinere schepen en  reeds overbelast .  De Maas ga- 
randeert  een snel ler  vervoer en heeft minder  t e  lij- 
den van ijsgang. Een overlaadhaven t e  Venlo i s  bo- 
vendien geschikt voor de verscheping van Duitse 
steenkolen. Vlak na de  ee r s t e  w e r  eldoorlog worden 
door de Kamer pogingen aangewend o m  uiteindelijk 
toch nog in het bezit te komen van een kanaal van de  
Maas naar  d e  Noordervaart. 

Uit d e  Kamer wordt een commissie  gevormd, die 
contact zal  opnemen met  de  Vereniging Peelbelang . 
Deze laa ts te  heeft ten doel de produktiviteit van d e  
Pee l  te  verhogen o . a .  door de aanleg van een kana- 
lenstelsel en zij  v e r u a a r t  zich bereid genoemde ka- 
naalverbinding in haar  plan op te nemen. 
Naar aanleiding van een in het vredesverdrag van 
Versailles opgenomen bepaling, dat de  Rijn me t  de  
Schelde zal  worden verbonden door  een kanaal, dat 
Limburg doorsnijdt, ontwikkelt d e Kamer  opni euw 
gro te  activiteit. Mgr ,d r .  W. W. Nolens wordt ver- 
zocht zijn invloed aan t e  wenden. Op grond van het 
feit, dat dit  kanaal van volkenrechtelijk belang is ,  
neemt m en  voorlopig een afwachtende houding aan. 
De Kamer dringt e r  bij de Minister op aan, wat be- 
treft  d e  Maaskanalisatie a l l e r ee r s t  te beginnen met  
de stuwen t e  Grave en Afferden om, zodra het 
Maas-Waalkanaal voltooid i s ,  een waterverbinding 
t e  hebben vanaf Venlo met  het noorden van he t  land. 

D e  Kamer wendt zich tot de  intergeal l ieerde csm- 
missie in het; bezet Rijnland om de  t re inen uit 
Duitsland t e  doen doorlopen tot Venlo, vooral in het 



belang van het goed e r  erivervo e r .  De tuinbouwproduk- 
ten moeten thans een omweg maken over  Emmer ich ,  
hetgeen vijf tot  zes  dagen in beslag neemt, m e t  het  
gevolg minderwaardige kwaliteit groenten. 

De t raml i jn  Venlo-Kess el- Horn- Roermond, waas-  
voor d e  Kamer a l  enige jaren i jvert ,  is in  de  plannen 
blijven steken. De lang gewenste verbinding van de  
l i jn Venlo-Helden m e t  Meijel in aansluiting m e t  de  
l i jn Roermond-Deurne, komt evenmin tot stand. De 
e e r s t e  busverbindingen da te ren  uit d ie  jaren en zul- 
len weldra  het  t r amverkee r  in betekenis over t ref-  
f en. 

Be  Kamer verk laar t  zich tegen de  voorgenomen ver-  
hoging van d e  oorlogswinstbelasting van 30 t a t  50  %. 
Een ad res  wordt tot de  Minister ger ich t  o m  Venlo 
aan  t e  wijzen a l s  uitvoerkantoor van boter en kaas.  
Zij  verzoekt de  gemeenten de  bevoegdheid t e  ont- 
nemen tot het h e f f ~ n  van een zakelijke belasting op 
het bedrijf.  Aan de di rec t ie  van de  Nederlandsche 
Spoorwegen wordt  verzocht o m  de sneltreinverbin- 
ding Londen- Vlissingen- Boxtel- Wesel, voor zover 
het  Zuid- Duitsland betreft,  over Venlo- Glad bach 
naar  Keulen t e  leiden. 

Wat de adviezen over  sociale maatregelen betreft ,  
stippen wi j  aan,  dat  d e  Kamer een geleidelijke in- 
voering wenst van d e  8- urige werkdag en enkel wan- 
neer  in d e  naburige landen tot de  invoering van d e  
8-urige arbeidsdag i s  besloten. 

Aanhoudend komen in deze jaren voorstellen aan  d e  
orde,  die  een reorganisat ie  van d e  Kamers  van 
Koophandel beogen. Ook de  Kamer t e  Venlo heeft in 
enkele adviezen aan  de' reger ing haar  standpunt 
neergelegd: ten aanzien van d e kiesger  echtigdheid 
wil zij het  k iezerscorps  voor het kiezen van d e  le-  
den van d e  Kamers  wel uitbreiden tot forensen, 
maa r  niet tot  de  ingezetenen van d e  naburige ge- 
meenten. Hieruit  wil men slechts afgevaardigden 
benoemen, geen eigenlijke leden. Zi j  za l  het  toe- 
juichen, indien d e  Kamer  in het  bezit wordtgeste ld  



van zekere wettelijk erkende rechten, daa r  dit een 
noodzakelijbeid is .voor lichamen, d ie  handel en in- 
dus t r ie  moeten vertegenwoordigen. 

Wanneer d e  w e t  op de Kamers  van Koophandel in 
1928 wordt aangenomen, wordt door d e  Kamer te  
Venlo het verzoek gedaan deze stad aan  te  wijzen 
voor de ve-stiging van d e  zetel  van d e  nieuw in t e  
stellen d is t r ic t skamer ,  een verzoek, dat me t  ingang 
van 1 ap r i l  1922 wordt ingewilligd. 

Tussen be 

Door d e  wet  op d e  Kamers van Koophandel en Fa-  
brieken van 1920 wordt  in Nederland het ' aanschijn 
gegever, aan  36 regionale Kamers ,  d ie  gevormd 
worden door het land t e  verdelen in eenzelfde aan- 
ta l  econornis ch- gesgraf is  che eenheden. 
In 1922 wordt d e  Kamer van Koophandel en Fabrie-  
ken te Venlo opgeheven om vanaf l ap r i l  van het- 
zelfde Jaa r  haar  plaats af t e  s taan aan  een Kamer 
van Koophandel en Fabrieken voor Noordelijk Lim- 
burg, gevestigd t e  Venlo. Tot het d i s t r ic t  van d e  
nieuwe ~ a m e r  zullen behoren de  gemeenten Arcen 
e n  Velden, Bees el ., en Reuver, BelfePd, Bergen,  
Maas br ee, B o x r ~ e e r  , Broekhuizen, Crubbenvorst ,  
Helden, Horst ,  Kes se l ,  Maashees, Meerio,  Sam- 
beek, Sevenum, Tegelen, Venray, Vierlingsbeuk, 
Wanssurn en Venlo, een gebied omvattende bijna 
100.000 inwoners. 
Tegelijk me t  d e  Kamer  te Venlo houden ook d e  Ka- 
m e r s  van Koophandel t e  Tegelen en Venray op t e  
bestaan om voortaan deel  uit t e  maken van d e  Kamer 
van Koophandel voor Noordelijk Limburg. De Kamer  
van Koophandel te  Tegelen dateer t  reeds  uit d e  vo- 
r ige  eeuw. Door d e  belangrijke industrie d i e  zich in 
Tegelen had gevestigd, was e r  de  behoefte gerezen  
aan  een Kamer van Koophandel, die de  belangen van 
handel en industr ie  zou behartigen. Dank zi j  een 
initiatief, dat  van d e  belanghebbenden zelf was uit- 
gegaan, werd e r  bij K, B. van 2 3  augustus l888 een 
Kamer van Koophandel t e  Tegelen opgericht, be - 

e 



staande uit 5 leden. In he t  s t icht ingsjaar  vari d e  Ka- 
m e r  bezat Tegelen r eeds  bloeiende industrieën: 
m e e r  dan 60  fabrieken gaven vele handen w e r k .  
Hieronder namen d e  25 pannenfabrieken me t  hun 220 
a rbe iders  en d e  3 op moderne l e e s t  geschoeide 
steenfabrieken m e t  117 a rbe ide r s  wel  een uitzonder- 
l i jke plaats  in. Ook d e  metaalnijverheid was in deze  
tijd r eeds  zee r  belangrijk. Mede gezien de  zee r  ge- 
brekkige verkeerswegen t e  land en t e  water  vond d e  
Kamer een r i jk  arbeidsveld,  waa r  vooral de ver-  
keersvraagstukken in d e  aandacht stond en. Ontegen- 
zeglijk hebben haar  bemoeiingen zee r  veel bijge- 
dragen tot de  voortdurende g roe i  van het ni jvere  
Tegelen. 
In de  loop der  ja ren  hadden in het b e s t u ~ r  vele mu- 
tat ies plaats;  ver  schil lende vooraanstaande persoon- 
lijkheden gaven aan  de  Kamer  hun beste krachten. 
Op I ap r i l  1922 werd haar  r e s s o r t  bij de  nieuwe 
Kamer voor Noordel i jk  Limburg ingelijfd. 
Op verzoek vari d e  gemeenteraad werd e r  bij M. B. 
van l 2  januari 19 14 een Kamer van Koophandel ge- 
vestigd t e  Venray. Deze Kamer heef t  slechts kor te  
tijd bestaan; niettemin snh%rik&elde zi j  een verheu- 
gende activiteit,  Zij t rach t te  Venray uit haas isole- 
ment t e  ver lossen door t e  i jveren  voor d ive r se  
tramverbindingen m e t  Brabant  en Noord- Limburg en 
voor verbeteringen in d e  trefnen%oop sp de  lijn 
Venlo- Nijmegen. Zij was  voor $613 verbod van Duitse 
pasmunt en wijdde haa r  aandacht aan  het post- en 
telefoonverkeer, Toen d e  waarnemend voorzit ter ,  
de  heer  W .  Winters,  op 27 m a a r t  1922 de laa t s te  
vergadering van de Kamer  t e  Venray presideerde,  
kon hij  constateren,  dat  ver  s chillende pogingen me t  
succes  waren bekroond. 
Ofschoon het voortbestaan van plaatseli jke Kamers  
van Koophandel niet  m e e r  in  overeenstemming i s  
met  de  eisen van het p rak t i sch  beleid, heeft toch de  
opheffing teleurstell ing gewekt. De nieuwe Kamer 
voor Noordelijk Limburg echter  k r i jg t  door de r e -  
organisatie een hechtere  fundering. 
Sedert  1 ap r i l  l922 bestaan e r  een afdeling Groot- 



bedrijf en een afdeling Kleinbedrijf, wier hoofden 
samen met  de vocirzitter het bestuur vormen, De 
Eeden van de Kamer nemen voor een tijdvak van vier 
jaar  zitting; aan het einde van elk tweetal jaren 
treedt de helft van de leden periodiek af. Actief en 
passief kiesrecht zijn nu toegekend aan de inge- 
schrevenen in het Handelsregister, die minstens 
é$n jaar voor het instellen van de kiezerslijst  staan 
fnges chr even. 
Sedert 1922 heeft d e  Kamer van Koophandel een 
vaste plaats in het maatschappelijk bestel, Naast 
haa r  administratieve taak, o. m. gelegen in het be- 
heer  van het Handelsregister, wordt z i j  steeds meer  
het middelpunt van de zakelijke bedrijvigheid in 
haar  district. Het wezenlijke van haar taak ligt im- 
m e r s  in het behartigen van de algemene belangen 
van het bedrijfsleven, Daarnaast blijft haar  raad- 
gevende taak niet minder belangrijk door het uit- 
brengen van deskundige adviezen a a m  de onder- 
s clheidenel overheidsinstanties. 

Het jaar, waarin het nieuwe offieiele lichaam van 
handel en industrie zijn intrede doet, is niet geken- 
merkt  door een roosHeurige economische toestand, 
Ondanks het feit, dat  de  vrede in Europa hersteld i s  
en de heropbouw van het prodaktie-apparaat ener- 
giek wordt aangepakt, kan men t e  Venlo geen bij- 
zond ere opleving van handel en nijverheid consta- 
teren.  Een belangrijke oorzaak hiervan is de munt- 
depressie in Cuitsland, waar  ook Venlo onder t e  
lijden heeft. Door de valuta-daling wordt de export 
van tuinbouwprodukten zwaar getroffen. Verschil- 
lende artikelen worden tegen dumping-prijzen uit 
Duitsland geimporteerd, wat vele takken van nij- 
verheid in moeilijmeden krengt. In een enquête, 
door de Kamer ingesteld, wordt door de industrie 
bovendien geklaagd over de hoge invoerrechten, de 
buitensporige lonen en sociale Pasten en over de 
hoogte van de vrachttarieven. Wanneer echter de 
Duitse Mark gestabiliseerd wordt en het vrije grens- 
verkeer tussen bezet Duitsland en Nederland mede 
door toedoen van de  Kamer wees enigszins wordt 



hers te ld ,  br eekt e r  een tijd aan  van betrekkelijke 
economische voorspoed, d i e  voortduurt  to t  19 30. De- 
z e  j a r en  geven een spontane g roe i  en  ontplooiing t e  
zien vari d e  economische mogelijkheden, die  zich in 
vorige perioden r eeds  hadden gemanifesteerd.  De 
industr ie le  functie van Venlo en oms t r eken  i s  door 
d e  oprichting en uitbreiding van bedrijven zodanig in  
betekenis toegenomen, dat  z i j  me t  d e  handel en de  
tuinbouw in belangrijkheid wedijvert .  De sne l  
groeiende bevolking .van dit  gebied lvver t  aan  de  in- 
dus t r ie  en de  handel een onuitputtelijk r e se rvo i r  
van arbeidskrachten.  Wanneer d e  industr ië le  revo- 
lutie enigszins aan tempo mag hebben ver lor  en, 
al lerwegen ziet  men een consolidatie van d e  bereikte 
resultaten.  Daarnaast  zijn r eeds  d e  e e r s t e  sporen  
van nieuwe organisatievormen en  wan een zekere  
concentratie zichtbaar. 

Naast ha$r adviserende,  bestuderende en beker ende 
taak i s  het vooral d e  welvaar tszorg iiï haar gebied, 
d i e  het  hoofdnomen"citmaakt van de  activitei t  van 
d e  Kamer van Koophandel in haar  nieuwe vormge- 
ving. Een  positieve bel'nvioeding van d e welvaarts-  
mogelijkheden en een bevordering van het "indus- 
t r i e l e  klimaat" z ie t  zi j  a i s  een van h a a r  belangrijkste 
opdrachten. 

In chrenalogische volgorde aa l  aan  d e  onderscheiden 
activiteiten van de  Kamer  gedurende d e  volgende ja- 
r e n  aandacht worden gewijd: 
In l923  is het wederom het Rijn- Maas-Schelde- 
kanaal, da t  in  d e  belangstelling s taat .  Nu blijkt, dat  
d e  Nederlandse reger ing de  totstandkoming van een 
dergeli jk kanaal niet zal bemoeilijken, besluit de  
Kamer zich over  d e  bestaande kanaalonmerpen uit- 
voerig te  doen voorlichten, De hee r  Hentrich, ste-  
delijk bouwkundige van d e  stad Krefeld, eet  daarop 
in e,en belangwekkend e lezing zijn kanaalplan uiteen, 
dat  een verbinding via Venlo beoogt. D e  Kamer ont- 
veinst z ich niet, dat een kanaal, d a t  d e  Rijn en de 
Schelde me t  elkaar zal  verbinden, van zee r  gro te  
economische betekenis zal zijn, Zij  za l  om deze r e -  



den de  ontwikkeling nauwlettend volgen. 
Voorts r i ch t  de  Kamer een ad res  a a n  d e  raad der  
gemeente, hetwelk door de  voornaamste belangheb- 
bende handelszaken mede i s  ondertekend, waarin 
nogmaals op de  noodzakelijkheid Jan de  uitbreiding 
van de bestaande los- en laadwal wordt gewezen. De 
raad besluit tot een voorlopige verlenging me t  70 m.  
Een ad res  wordt gezonden aan d e  Lirnburgsche 
Tramweg Maatschappij t e  Roermond m e i  verzoek d e  
tramverbinding Beringen- Meijel zo spoedig mogelijk 
tot stand t e  willen brengen, zoals desti jds oolr con- 
cractueel i s  overeengekomen b i j  de overname van de 
t r a  rnlijn Venlo- Maasbr ee- Helden. 
De aandacht van d e  Minister van Just i t ie  wordt erop 
gevestigd, dat zich hier  t e  lande nog veelal  het euvel 
voordoet, dat  door de winkeliers uitverkopen worden 
georganiseerd, zonder dat de  motieven, die daar- 
voor word en aangevoerd, inderdaad voorhanden zijn, 
met  verzoek een strafbepaling t e r  bestrijding van dit 
euvel t e  willen voorstellen. 
Evenals d e  Kamer van Koophandel en Fabrieken te  
Tilburg en Omstreken r icht  men een a d r e s  aan de 
Minister van Arbeid, Wandel en Nijverheid om te 
geraken tot  afschaffing van de  8-ur ige  arbeidsdag. 
"Voor de  binnen het dis t r ic t  onzer  Kamer gevestigde 
industrieen is het een absolute eisch, dat men komt 
tot  een verlaging d e r  produktiekosten e n  daar toe zal 
men slechts kannen geraken door den werktijd t e  
verlengen. " 
Eaar aanleiding van de tarieven, die m e t  ingang van 
1 januari 1924 zullen worden verhoogd voor de  veren 
over de niet-grens- scheideaide Maas in Limburg, 
wordt een ad res  gericht aan de  Minister van Finan- 
cien met verzoek deze tarieven op een billijker be- 
drag te willen bepalen. 

D e  Ruhrbezetting heeft tengevolge, da t  grote  ver- 
traging ontstaat in het postverkeer  m e t  het bezet ge- 
bied van Duitsland, daa r  alles via Oldenzaal en on- 
bezet Duitsland naar het bezette gebied moet wor- 
den vervoerd. Stappen worden gedaan om daarin ver- 
andering t e  brengen, hetgeen tengevolge heeft, dat 



dagelijks vanuit Venlo een koer ier  naar  het naburige 
Kaldenkirchen wordt gezonden om d e  voor het be- 
zette gebied van Duitsland bestemde post t e  bezor- 
g en. 

Aan de Minister van Just i t ie  wordt in l924 het ver-  
zoek ger ich t  de  weg Venlo-Herongen voor het  pe r -  
sonenverkeer wederom geheel open te s te l len en in 
verband me t  het toenemende verkeer  naar  en van 
Duitsland, bij d e  grensovergang t e  Herongen een 
douanekantoor t e  willen vestigen. Het antwoord i s  
teleurstellend: o m  financiële redenen kan aan  di t  
verzoek niet worden voldaan, 
De Kamer vestigt  de  aandacht van de  gemeente op 
de  onhoudbare toestand, die i s  ontstaan aan  d e  
Roermondse Poor t  door het s teeds  toenemende per -  
sonen- en voertuig enverkeer en geeft  in  overweging 
naast de  thans bestaande toegangswegen twee afzon- 
derli jke doorgangen t e  maken voor het  personen- 
verkeer ,  
Zij r i ch t  een a d r e s  aan  d e  Minister van Financien, 
waarin de aandacht wordt gevestigd op d e  ongunstige 
economische verhoudingen van de  dakpannenindustrie 
in het d i s t r i c t  d e r  Kamer,  tengevolge van de  s teeds  
toenemende invoer uit België, na d e  dalende koe r s  
van de f r a n i .  Zij geeft in overweging een wetsvoor- 
s te l  in t e  dienen tot vaststelling, z i j  he t  dan ook tij- 
delijk, van een invoerverbod of va= een verhoging 
van het invoerrecht  op dit art ikel .  
Te r  bevordering van het verkeer  tussen  Venlo en 
omstreken en d e  in Duitsland gelegen plaatsen,  zo- 
a l s  Viers s en, Kr efeld, Munchen- Gladbach, enz. , 
wordt bij de Minister van Just i t ie  aangedrongen op 
uitbreiding van de  grenspasregeling.  Aan deze wens  
wordt voldaan. 
De Kamer heeft de  overtuiging, dat het in  exploitatie 
brengen d e r  Peelmijnvelden niet al leen bij de  binnen 
het d i s t r ic t  de r  Kamer  gevestigde industr ieen de  
vroeg e r  e welvaar t  zal  doen terugkeren,  m a a r  tevens 
aan de vele andere  in ons land gevestigde indus- 
tr ieen t e r  z e e r s t e  ten goede zal  komen. Ju i s t  de  
thans heersende mala i se  e is t  a l s  he t  ware ,  da t  een 



dergelijke welvaartsbron a ls  de "Peelmijnvelden" 
n i e t  langer onaangeroerd blijft, maar  integendeel zo 
spoedig mogelijk aangeboord wordt. Zij geeft de 
voorkeur eraan, dat deze exploitatie van par  ticulie- 
r e  zijde wordt t e r  hand genomen en verzoekt de Mi- 
nister t e  willen bevorderen, dat in deze geest een 
regeling wordt getroffen. Naar aanleiding van dit  
adres  ontvangt de  Kamer bericht, da t  het in de be- 
doeling ligt een gedeelte der  Peelmijnvelden te  be- 
stemmen voor ontginning door par t icul ieren en wel 
op d e  basis van een exploitatie-overeenkomst me t  
de  Staat. 
Bij schrijven d d  28 juli 1924 s tuurt  d e  Kamer een 
tweede adres ,  waarbi j  speciaal in overweging wordt 
gegeven een commissie  te  benoemen t e r  bestudering 
der verschillende verkeersproblemen te  land en t e  
water,  welke m e t  een exploitatie dezer  mijnvelden 
verband houden en ontvangt daarop a l s  antwoord, 
dat dit voorstel nader zal worden onderzocht. 

Het reeds vroeger geopperde denkbeeld om het sta- 
tion Venlo en de  r iv ie r  d e  Maas door een spoorweg- 
aansluiting met  elkaar t e  verbinden, komt opnieuw 
te r  sprake. De plannen zijn thans in nader onder- 
zoek; van verschillende zijden i s  medewerking toe- 
gezegd o m  de  uitvoering ervan zoveel mogelijk t e  
bevorder en. 

Het autobusvraagstuk dient t e  worden ger  eglemen- 
teerd en exploitatie van autobuslijnen dient slechts 
mogelijk te zijn na vooraf verkregen goedkeuring 
der  betrokken gemeentebesturen. Het in 6én hand 
berustende trarn- en autobusverkeer moet aan  zo- 
danige regelen gebonden zijn, dat de  door d e  ge- 
meenter aad voor het publiek wens elijk geachte v e r  
bindingen tot stand moeten komen. Over het aan- 
hangige ontwerp tot vaststelling van een nieuw ta- 
rief van invoerrechten i s  de Kamer van oordeel, dat 
daarin een invoerrecht ad 8 $1 op al le  gebakken ste- 
nen, dakpannen en aarden  buizen moet worden opge- 
nomen, terwijl  mede bij deze wet aan d e  regering 
bevoegdheid moet worden verleend om in bijzondere 



gevallen afwijkende tarieven t e  doen gelden, 
Meermalen werden .aso& i n  het  afgelopen jaar pogin- 
gen aangewend om te  geraken tot  een vr i j  personen- 
verkeer  tussen Nederland en Duitsland. 
Mede op verzoek van d e  K a m e r  van Koophandel en 
Fabrieken t e  Maastricht r ich t  d e  Kamer een a d r e s  
aan de  Minister van Financien waarin wordt aange- 
drongen spoedig me t  d e  aanleg van het  kanaal Maas- 
bracb-Maas t r ich t  t e  beginnen, daa r  ongewijfeld 
handel en nijverheid in  het  d i s t r ic t  d e r  Kamer daar-  
mede worden gebaat, Tengevolge van de toestanden 
des  spoorwegen in het bezette gebied van Duitsland 
ondervindt handel en nijverheid in het d i s t r ic t  de r  
Kamer veel moeilijkheden, in  ket  bijzonder tenge- 
volge -Jan het feit,  dat het niet mogelijk i s  de goede- 
r e n  door ket bezette gebied rechts t reeks  naar onbe- 
zet  Duitsland door t e  zenden. 

De internationale ver binding "dlissingen- Keulen- 
Wenen-Boedapest over  Venlo wordt in de  loop van 
9924 wederom hersteld.  

Aan d e  gemeente wordt in  1925 het verzoek gedaan 
over te  gaan tot verlaging van d e  tarieven, geldende 
voor het passeren  de r  Maasbrug, tussen Venlo en 
Blerick. 

Bij  d e  Minister van Financien wordt nogmaals aan- 
gedrongen op d e  vestiging van een Nederlands dou- 
anekantoor bij de  grensovergang op de  weg Venlo- 
Herongen, waas r eeds  sedert tal  van jaren een 
Duits douanekantoor i s  gevestigd. Ceantwroord wordt, 
dat aan dit  verlangen de r  Kamer niet kan worden 
voldaan. 
Be Kamer r icht te  een verzoek aan het dagelijks be- 
stuur der  gemeente Venlo om d e  opri t  naar de goe- 
derenlosplaats der  Nederlandse Spoorwegen te  wil- 
len ver br eden, welk verzoek werd ingewilligd. 

Ook wordt door d e  Kamer wederom aangedrongen op 
verbetering van de  verkeerstoestanden aan de  Roer- 
monds e Poor t  t e  Venlo. Zij doet meermalen pogin- 
gen om te  komen tot  opheffing van de  zeer  belernme- 
rende voorschriften in  het personenverkeer  tussen 



Nederland en Duitsland. 

Aan he t  Reichs- Verkehr-  Minis ter ium t e  Ber l i jn  
wordt  het  verzoek gedaan ten  aanzien van het  goede- 
renvervoer  in  Duitsland op h e t  baanvak Venlo- 
Geldern-Wes el d e in  Duitsland geldende binnenlands e 
vracht tar ieven toepassel i jk  t e  verklaren.  Geant- 
woord wordt, dat  a an  dit  verzoek d e r  Kamer  niet  
kan worden voldaan, m a a r  wel  heeft d i t  tengevolge, 
d a t  in  d e  toekomst  onder  zeke re  voorwaarden r e -  
ducties op  d e  geldend e vracht tar ieven zullen worden 
verleend. 

Op 28 januar i  1326 wordt  op initiatief d e r  Kamer  t e  
Maastr icht  een vergadering gehouden van d e  v ie r  
Kamer s  van Koophandel in  d e  provincie  Limburg 
ter bespreking van d e  g r o t e  schade  door  handel en 
nijverheid geleden tengevolge van de  overs t roming 
van de Mzas in d e  e e r s t e  dagen van de  maand januari  
1926. Het resu l taa t  deze r  vergader ing is, da t  aan  
d e  reger ing uitvoerige gegevens worden  ve r s t r ek t  
omtrent  de  door handel en nijverheid geleden schade,  
m e t  ver zoek tevens de  maa t rege len  t e  wil len nemen, 
opdat deze  schade bij een herhaling van deze  natuur-  
r a m p  tot k le inere  afmet ingen word t  teruggebr acht. 
Op initiatief van d e  Kamer  van Koophandel t e  Roer- 
mond wordt besloten een onderzoek in  t e  s te l len  naar  
d e  voordelen van d e  gewesteli jke indus t r i e  m e t  name 
d e  kleiwar enindustrie bij he t  betrekken van mijngas. 
De Kamer deel t  n ie t  d e  door  d e  K a m e r s  van IPoop- 
handel te Roermond en  t e  Maas t r i ch t  geuite bezwa- 
r e n  omtrent  het  geven van medezeggenschap aan d e  
Nederlandsche Spoorwegen i n  he t  beheer van d e  lij- 
nen d e r  N. V. Limburgsche Tramweg-Maatschappi j  
en is integendeel van oordeel ,  dat  een dergel i jke  
-fledezeggenschap van gunstige invloed kan zi jn op 
d e  exploitatie deze r  lijnen. In een a d r e s  wordt van 
dit standpunt d e r  Kamer  aan  d e  Minis ter  van Water- 
s taa t  m ed ed eling gedaan. 
De aandacht van d e  Minis ter  van Waters taa t  wordt 
gevestigd op d e  omstandigheid, dat ,  tengevolge van 
een ondiepte in  d e  Maas bij  Grave,  d e  scheepvaar t  
naa r  Venlo z e e r  wordt  bemoeilijkt,  m e t  verzoek 



maatregelen t e  willen nemen, opdat deze belemme- 
ring voor het scheepvaartverkeer zo spoedig moge- 
lijk wordt  weggenomen. 
In een circulaire  wordt door de  N. V, Maasbuurt- 
spoorwegen te Gennep aan  de  Kamer mededeling ge- 
daan van het verbindingsspoor naar  de  Maaskade t e  
Venlo, waardoor de  tramlijn Venlo- Nijmegen recht- 
s t reeks met  d e  Maas i s  verbonden. Dit verbindlngs- 
spoor i s  echter geen normaal spoor. 
Coor de  K. L. M. worden in 1927 vliegtochten boven 
Venlo georganiseerd, waaraan wordt deelgenomen 
door de  voorzitter en sec re t a r i s  van de  Kamer. Te- 
vens wordt deze gelegenheid benut om d e  aandacht 
van de K. L.M. in het bijzonder t e  vestigen op de 
gunstige ligging van Venlo voor het luchtvaartver- 
keer en het bij uitstek gunstige landingsterrein.  
De aandacht van de  Rijkswaterstaat wordt gevestigd 
op de zee r  slechte toestand van de  Rijksweg Ble- 
rick- Ittervoort. 
De Kamer doet het verzoek in het belang var1 handel 
en verkeer  te  willen overgaan tot oprichting van een 
Duits douanekantoor bij Gaesdonk en ontvangt naar 
aanleiding daarvan bericht, dat in principe tot de 
oprichting van een douanekantoor daar  t e r  plaatse is  
besloten. 

Door d e  Kamers van Koophandel en Fabrieken in 
Noord-Brabant en Limburg wordt  een gerneenschap- 
pelijk a d r e s  gericht aan de Raad van Ministers, 
waarin wordt aangedrongen op een grondige wijzi- 
ging van d e  tot heden door Nederland gevoerde han- 
delspol'itiek. Onder meer  wordt in di t  ad res  tot ui- 
ting gebracht, dat voor de  ontwikkeling de r  nijver- 
heid noodzakelijk zijn: wettelijke maatregelen, die 
de regering de  bevoegdheid geven de nationale a r -  
beid t e  beschermen tegen abnormale mededinging 
van het buitenland en onverwijlde, snel le  voorbe- 
reiding van een dubbel tarief van invoerrechten, 
waardoor de  megelijkheid geopend wordt om bij de 
regeling onzer handelsbetrekkingen me t  het buiten- 
land het denkbeeld van wederkerigheid tot uiting t e  
br eng en. 



Naar aanleiding van het vastgesteld e Rijkswegenplan 
verzoekt de  Kamer nadere inlichtingen omtrent  het 
t r a c é  van de  op de  daarbij  gevoegde kaa r t  geprojec- 
teerd e W eg Venlo- Helmond. 

Voorts wordt aan de Minister van Waterstaat  het 
verzoek gedaan onder de  hoofdverbindingswegen ook 
te  willen opnemen de weg, die van Venlo loopt naar 
d e  Duitse grens  en verder  naar de  Duitse plaats 
Niederdorf- Herong en. 
Aan de gemeenten Venlo, Maas br ee en Helden wordt 
een,  adres  gericht, waarin de  Kamer adviseer t  niet 
in te  gaan op het voorstel van overname van d e  
t ramli jn  Venlo- Maas br ee- Held en door d e N. V. 
Maasbuurtspoorweg, nu in de  voorwaarden van over- 
name de bepaling i s  opgenomen, dat d e  verplichting 
om deze l i jn door te  trekken van Helden naar  Meijel 
zal  komen t e  vervallen. 

Aan de commissie  voor de economische politiek 
wordt op haar  verzoek mededeling gedaan, in hoe- 
v e r r e  het dumping-verschijnsel zich ten aanzien van 
de  in het d is t r ic t  de r  Kamer gevestigde industrieen 
voordoet. 

Aan de Ministers van Financicn en  Waterstaat wordt 
een adres  gericht, waarin d e  Kamer verzoekt in 
overleg te  willen t reden met  de gemeente Venlo o m  
tot afschaffing van het bruggeld op de  Maasbrug te  
geraken. Geantwoord wordt, dat dienaangaande een 
onderzoek zal  worden ingesteld. 

De Kamer wendt zich andermaal  tot de Minister van 
Financien inzake het treffen Iran een regeling tot 
wederkerige vrijstelling van wegenbelasting voor de  
inwoners van Nederland en de naburige landen Bel- 
gie en Duitsland. 

Aan het gemeentebestuur van Venlo wordt bericht, 
da t  de  Kamer zich me t  het van gemeentewege voor- 
gestelde plan tot verbetering en uitbreiding de r  los- 
en  laadgelegenheid aan  de Maas t e  Venlo geheel kan 
verenigen, ond-er voorwaarde, dat  een bepaald aan- 
tal meters los- en laadkade wordt aangelegd op een 



hoogte van 14 tot  I 5  me te r  boven N. A. P. Deze ver- 
hoging i s  t e  verkrijgen, hetzij door ophoging d e r  be- 
staande kade, hetzij  door gedeeltelijke wijziging de r  
nieuwe kade, in het uitbreidingsplan geprojecteerd 
aan de  stadszijde, terwijl  voorts wordt verzocht er 
vooral aandacht aan  t e  willen schenken, dat de  toe- 
gangswegen tot de nieuwe Pos- en laadplaats een val- 
doende breedte hebben. 

De Directie van de Rijkswaterstaat te  Roermond 
wordt gewezen op de  slecht bevaarbare toestand, 
waarin zich het Noorder-Kanaal en met  name het 
laats te  gedeelte bij Held en- Panningen bevind t. T e- 
vens wordt de  aandacht gevestigd op de  slechte toe- 
stand, waarin d e  loswal aan genoemd kanaal t e  
Welden-Panningen verkeert ,  met  verzoek een en an- 
der  afdoend t e  willen verbeteren. Naar aanleiding 
van een desbetreffende aanvrage wordt aan de  in- 
specteur der  Directe  Belastingen te Venlo mede- 
gedeeld, dat, gezien het feit dat slechts ékn f i rma  
van het pablieke entrepôt t e  Venlo nog gebruik maakt  
en dat de ciaarvoor in aanmerking komende f i rma ' s  
nagenoeg a l le  een eigen entr ep6t hebben ingericht, 
de Kamer meent, niet d e  eis  t e  mogen stellen, dat 
het publieke entrepôt t e  Venlo wordt  bestendigd. 
In 1929 verzoekt d e  Kamer aan  de Minis t e r  van Ar- 
beid, Handel en Nijverheid zijn invloed te  willen 
aanwenden, dat het thans bes taande grensgebied van 
5 km. wordt verbreed en bepaald op 60 km.,  zulks 
met het oog op d e  plaatsen Mltnchen-Cladbach, Kre- 
f eld, enz., wier  inwoner s van oudsher Venlo en ande- 
r e  plaatsen in het d is t r ic t  de r  Kamer veelvuldig 
plegen t e  bezo eken. 

Aan de  Directie van de  Rijkswaterstaat t e  Roermond 
wordt herhaaldelijk verzocht t e  willen bevorderen, 
dat zo spoedig mogelijk wordt overgegaan tot het 
aanbrengen van een nieuw wegdek op de  Rijksweg 
Venlo- T egelen. 
D e  Kamer r ich t  zich nogmaals tot de Raad der  ge- 
meente Venlo inzake de  onhoudbare toestand, waarin 
de weg Venlo-Tegelen door het Tegels Broek ver- 



keert. De Raad der  gemeente Venlo besluit om aan 
het verzoek d e r  Kamer %e voldoen; de  werkzaamhe- 
den zijn reeds in uitvoering. 
>iaar aanleiding van het  feit, dat medio augustus 1929 
plots eling verschillende exporteurs op Duitsland in 
Venlo en andere plaatsen aangeslagen worden in de 
"Umsatzsteuer", heeft d e  Kamer dienaangaande een 
onderzoek ingesteld. Daarbij  blijkt, dat in ieder ge- 
val zeer  vele aanslagen zo goed a l s  zeker ten on- 
rechte worden opgelegd. Ontheffing i s  te  verkrijgen, 
mits men op de  volgens Duitse wet voorgeschreven 
wijze een bezwaarschrift indient. In die geest wordt 
aan bedoelde exporteurs geadviseerd. De Kamer zet  
hare  act ie  voort om ook voor Duitsland volledig we- 
derkerige vrijstelling van wegenbelasting voor hou- 
d e r s  van motorrijtuigen t e  verkrijgen. 
Naar aanleiding van een verzoek aan d e  Directie d e r  
Spoorwegen, om aan het station te  Blerick een kop- 
losplaats te  willen inrichten, word t bericht ontvan- 
gen, dat aan dit verzoek zal worden voldaan. Even- 
eens wordt onder de  aandacht van d e  direct ie  ge- 
bracht dat d e goed e r  enloods t e  Tegelen onvoldoende 
ruimte biedt voor het zeer  drukke stukgoederenver- 
keer t e r  plaatse en dat de ligging ervan een normale 
gang van zaken ten enen male verhindert, terwijl ook 
het bedienend personeel onvoldoende in  aantal is. 
In verband met  de  belemmering voor het handels- 
verkeer, die gepaard gaat met  het houden van twee 
kermissen te  Venlo en Tegelen, r icht  de  Kamer aan 
de gemeenteraden van Venlo en Tegelen een verzoek 
om de twee kermissen,  welke in ieder  dezer  ge- 
meenten jaarlijks wordt gehouden, tot één terug te  
brengen. Als een der  motieven geeft d e  Kamer aan, 
dat tijdens de kermisdagen het gehele zakenleven 
plaatselijk grotendeels wordt stilgelegd, terwijl  het 
economische bedrijf in geheel overig Nederland ge- 
woon voortgang heeft, hetgeen voor Venlo en omge- 
ving met zijn uitgebreide buitenland s e  hand e ls r  ela- 
ties zeer storend en hinderlijk werkt. De Raad der  
gemeente Venlo besluit d e  voorjaarskermis  af t e  
schaffen met ingang van het jaar 1931, terwijl de  
Raad der gemeente Tegelen op het verzoek afwijzend 



beschikt. 

16 apri l  19 30 is voor de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken voor Noordelijk Limburg een gedenkwaar- 
dige dag: herdacht wordt dat v66r honderd jaren de 
eerste  Kamer van Koophandel te Venlo werd opge- 
richt. In besloten kring wordt dit eeuwfeest gevierd, 
waarbij men hulde brengt aan de  algemene voor- 
zitter, de Heer Chr. Haffmans. 

Het jaar 1930 is echter ook voor de  economische 
wereldsituatie gedenkwaardig, in zoverre,  dat plot- 
seling het bedrijfsleven door een hevige s tructurele  
cr i s i s  is lamgelegd. Evenals een eeuw geleden bij 
de oprichting der  Kamer hebben zich opnieuw donke- 
r e  wolken boven Noord- Limburg samengepakt. Van 
de ongunst der  tijden heeft het bedrijfsleven in het 
district  van de Kamer ruimschoots zijn deel. 
Toenemende moeilijkheden in het handelsverkeer met 
Duitsland zijn oorzaak, dat de  afzet van tuinbouw- 
produkten s terk  is  gedaald. De land- en tuinbouwende 
bevolking moet tal van malen ondervinden, dat de 
produkten die zij  ten koste van grote offers hebben 
geteeld, miar de mestvaalt- verhuizen. Daarnaast 
ondervinden ook de exporteurs in het d is t r ic t  van de 
Kamer toenemende moeilijkheden; hun omzetten 
blijven s t e rk  achter bij vorige jaren. Uiteraard i s  
niet anders  het geval met  bedrijven, die  met  de ex- 
port ten nauwste samenhangen, zoals kistenmake- 
rijen, autotransportbedrijven en expeditie-onderne- 
mingen. De expeditiebedrijven met  name zien zich 
ernstig gehandicapt door de ingevoerde contingen- 
t e ~ i n g s  bepalingen. 
D e  economische afhankelijkheid van Duitsland, waar- 
op geheel het Roord-Limburgse handelsverkeer is 
gebaseerd, heeft in deze cr i s i s  een funeste invloed. 
Wat de industrie betreft, deze ondervindt in niet 
mindere mate dan de handel de gevelgen van de de- 
pressie.  De grote betalingsmoeilijkheden met Duits- 
land dragen veel bij tot het chronische karakter de- 
ze r  malaise. 
Het aantal werklozen in het d is t r ic t  van de Kamer 



neemt een ontstellende omvang aan: in 1936 bereikt 
dit een hoogtepunt met  4700 werkzoekenden op eeri 
bevolking van 124. 000 zielen. 
De industriële bedrijvigheid ondergaat een s t e rke  
daling. Enkele fabrieken worden stilgelegd; de  ove- 
rige werken op s t e r k  verminderde capaciteit a l s  ge- 
volg van d e  stagnatie in de  export en de  verlaagde 
koopkracht van de  bevolking, Contingentering, over- 
produktie, dalende produktiviteit, doorgevoerde 
mechanisatie en economische concentratie zijn even 
zovele spookbeeld en. 
De resolute wijze echter,  waarop de  vertegenwoor- 
digers van handel en nijverheid s teeds weer  de  be- 
staansbronnen van hun dis t r ic t  met  waakzaamheid 
omringen, spreken van de energie en ondernemings- 
geest, waarmede men evenals een eeuw geleden de  
zware tijden zal  te  boven komen. 
Wanneer de  overheidsbemoeienis me t  het bedrijfs- 
leven toeneemt, wordt ook de Kamer ingeschakeld. 
bi j  de administratieve uitvoering van de in werking 
getreden Cr is i s  In- en Uitvoerwet en van de  diverse 
contingenteringsmaatregelen. 
Ondanks d e  weinig bemoedigende aanblik, die het 
jaar 19 30 vertoont, verneemt men niettemin enkele 
verheugende geluiden: d e aanvang van d e  werkzaam- 
heden aan het Julianakanaal i s  een feit van zeer  gro- 
te  betekenis, op d e  ee r s t e  plaats voor Limburg, 
maar  niet minder voor overig Nederland. 

Immers, wanneer ir, aansluiting aan d e  reeds tot 
stand gekomen Maaskanalisatiewerken en het reeds 
voltooide Maas- Waal- kanaal, ook het Juliana- kanaal 
is  opengesteld, zal  Limburg over de  gehele lengte 
in het bezit zijn van een waterweg, die d e  gelegen- 
heid biedt haar produkten op d e  meest  economische 
wijze te vervoeren door geheel Nederland. 

Op 8 september l9 30 komt de nieuwe Maashaven met .  
spoorwegaansluiting te Venlo gereed en wordt fees- 
telijk geopend, waarbij  de Kamer door voorzitter 
en secre tar i s  wordt vertegenwoordigd. Daarmede 
wordt een zeer oude wens van de  Kamer vervuld. 



Aan het  bestuur der  gemeente Venlo wordt  het ver-  
zoek ger icht  een reductie t e  willen verlenen op het 
havengeld te  Venlo voor de  schepen met  een laad- 
vermogen van 500.000 kg. en gro ter ;  aan dit verzoek 
wordt voldaan. 

De door de  Kamer reeds  gedurende m e e r d e r e  ja ren  
gevoerde act ie  om te  komen tot de  vestiging van een 
Nederlands douanekantoor bij de  Nederlands- Duitse 
grensovergang op de  weg Venlo-Herongen wordt 
eindelijk m e t  succes  bekroond en 26 m e i  1930 in ge- 
br uik g enom en. 
Aan de Industrie- und Handelskammer t e  Krefeld 
wordt verzocht de  daarvoor in aanmerking komende 
Duitse autoriteiten t e  willen verzoeken de  weg van 
het Duitse douanekantoor Gaesdonk naar  Goch in 
een beter berijdbare toestand te  willen brengen. Aan 
dit  verzoek wordt voldaan. 

Evenals in vorige jaren zet d e  Kamer haar  ac t ie  
voort om t e  komen tot afschaffing van het bruggeld, 
dat  door de  gemeente Venlo wordt geheven bij het  
passeren  de r  Maasbrug, die  Blerick en Venlo ver- 
bindt. 

E e  Kamer r icht  een ad res  aan  d e  Minister van Wa- 
ters taat ,  waarin erop wordt gewezen, dat ket ver- 
bod van meer  dan één aanhangwagen zee r  bezwaar- 
lijk is  voor het goederenvervóer tussen de haven t e  
Venlo en het Duitse achterland. Doordat een derge- 
l i jke bepaling in .Duitsland niet geldt, kunnen de  goe- 
deren vanuit Duitsland s lechts  worden vervoerd tot 
d e  Nederlands e grens ,  waar een aanhangwagen 
moet word en achtergelaten om afzonderlijk t e  wor- 
den opgehaald. 

Bij de Minister van Binnenlandse Zaken en Land- 
bouw wordt adhaesie betuigd aan een door d e  Ne- 
derlandse Federat ie  van Verenigingen van Bedrijfs- 
pluimveehouders gezonden adres ,  waarbi j  het ver- 
zoek wordt gedaan, gezien de voorgestelde verho- 
ging van invoerrechten voor e ier  en en slachtgevo- 
gelte in Duitsland van 5 op 30 Mark per  100 kg., 



maatregelen te  willen nemen, die  ket  bedingen van 
gunstiger voorwaarden voor Nederland ten doel heb- 
ben. 

De Kamer betuigt in een schrijven aan  de  Minister 
van Waterstaat  adhaesie aan het door de Marner van 
Koophandel en Fabrieken voor Midden- Eimbur g t e  
Roermond gedane verzoek om t e  komen tot  opheffing, 
althans verlaging der  tar ieven van de  Rijksveren 
over de  Maas in Limburg. 

Door de  Kamer wordt tezamen met  d e  d r i e  andere  
Limburgse Kamers  van Koophandel een gemeen- 
schappelijk a d r e s  gezonden aan de Raad van Minis- 
t e r s ,  me t  verzoek het initiatief t e  willen nemen tot 
wijziging van de Tariefwet in die zin, dat aan d e  
regering bevoegdheid wordt verleend, tegenmaatr e- 
gelen te nemen tegen d ie  landen, die d e  invoer van 
het Nederlandse produkt verbieden of praktisch de  
invoer daarvan onmogelijk maken. Tevens wordt 
een ad res  gericht aan het College van Gedeputeerde 
Staten inzake de oprichting van het Instituut tot be- 
hartiging d e r  belangen van d e  industr ie  in Limburg. 

De Kamer wijst  op het feit, dat het station Venlo een 
knooppunt: vormt van spoorwegen, m a a r  de  daaraan 
ver bonden voordelen thans teloorgaan, doordat de 
treinen op de diverse  baanvakken onderling niet vol- 
doende op elkaar corresponderen. Met name geldt 
dit voor d e  t re inen op de  Duitse baanvakken. 

Aan de Directie der  Nederlandsche Spoorwegen 
wordt andermaal  ver zocht aan  het station te  Blerick 
een koplosplaats t e  willen inrichten, waaraan wordt 
voldaan. 
De Kamer verzoekt de  Minister zijn tussenkomst te  
willen verlenen dat niet tot opheffing van het Neder- 
landse gedeelte de r  spoorlijn Venlo-Straelen wordt 
overgegaan en dat het spoorwegverkeer op genoemd 
baanvak weer  in haar  vroegere omvang wordt her-  
steld. 
De Kamer r ich t  tot d e  P i r ec t i e  der  Nederlandsche 
Spoorwegen het verzoek aan de  weg, d ie  vanaf het 
station te Venlo toegang geeft tot de stad, de  nodige 



verbeteringen t e  willen aanbrengen en  deze  weg ook 
van een behoorlijke verlichting te  willen voorzien. 
P e  Kamer s te l t  zich in verbinding m e t  de  Directie 
d e r  Xederlandsche Spoorwegen alsook met  het De- 
pal tement  van Waters taat  om t e  komen tot  eenover-  
brugging van de  spoorwegovergang op  d e  weg Venlo- 
Kaldenkirchen. Mede in verband m e t  de  heersende 
werkloosheid za l  het op p r i j s  worden gesteld, in- 
dien spoedig tot de  uitvoering daarvan zou worden 
overgegaan. 
Op het secre ta r iaa t  de r  Kamer hebben in  19 31 ver-  
schillende besprekingen plaats met  exporteur s va?. 
groenten en  f ru i t  naar  Duitsland in verband met de  
dreigende moeilijkheden a l s  gevolg van d e  in Duits- 
land ingevoerde "n'otverordnung" voor het verkrij-  
gen van deviezen. Deze besprekingen hebben in zo- 
ve r re  een gunstig resultaat ,  dat  wordt verkregen, 
dat voor de Nederlandse exporteurs,  zi j  het dan ook 
in beperkte mate, deviezen beschikbaar worden ge- 
steld. 
Door de  Kamer wordt besloten stappen t e  doen om 
t e  komen tot een verbreding van het spoorweg- 
viaduct op de  weg van Rler ick n a a r  Horst ,  waar- 
door de bestaande spoorwegovergang zou komen t e  
vervallen. 
Aan de  Minister van Waters taat  wordt andermaal 
verzocht t e  willen bevorderen, da t  de  Maasbrug 
tussen Venlo en S le r i ck  in beheer en onderhoud 
wordt overgenomen door het Rijk opdat de  tol aan 
deze brug zou kunnen komen t e  vervallen. 
Aan de  Tweede Kamer der  Staten-Generaal wordt 
een ad res  gericht,  waarbij  wordt verzocht het in- 
gediende wetsontwerp t e  verwerpen, dat beoogt het 
overbr engen van het afwateringskanaal van d e  
Koordervaart in beheer en onderhoud bij de ge- 
meente Helden, met  a l s  gevolg, dat  dit kanaal a l s  
scheepvaartweg zou worden opgeheven. 
De in het  d i s t r ic t  de r  Kamer gevestigde handels- 
zaken, in zover re  deze exporteren naar  Duitsland, 
dienen t e r  verkrijging van een " Devisen- Genehmi- 
gung" d iverse  bescheiden en gegevens over  te  leg- 
gen, welke door de  Duitse autoriteiten slechts a l s  



juist worden aangemerkt,  wanneer deze  door de  
Kamer ten blijke van goedkeuring worden getekend. 
Verklaring en daarop betrekking hebbend, worden 
door de Kamer sinds 19 32 regelmatig vers t rekt .  

De  Kamer s taa t  op het standpunt, da t  i edere  invoer 
van gecontingenteerde art ikelen door particulieren 
zonder invoervergunning moet worden verboden; een 
daartoe strekkend verzoek door d e  Kamer van Koop- 
handel en Fabrieken voor de  Mijnstreek wordt door 
d e  Kamer krachtig gesteund. 

Aan de Minister van Economische Zaken en Arbeid 
wordt een a d r e s  gericht,  waarin een uiteenzetting 
wordt gegeven van de moeilijkheden, d ie  de  export- 
hand el naar  Duitsland ondervindt bij haar  pogingen 
o m  een " Devisen-Genehmigung" van d e  Duitse auto- 
riteiten t e  verkrijgen voor de betaling van haar  ge- 
exporteerde produkten. 

De daarvoor in aanmerking komende f i rma ' s  in  het 
district  de r  Kamer worden in kennis gesteld van het 
rondschrijven van de Minister van Economische Za- 
ken en Ar  beid, waarbi j  wordt  verzocht vorderingen, 
die op 15 juli 1931 bestonden op Duitse afnemers  uit 
hoofde van geleverde goeder en, welke vorderingen 
zijn geblokkeerd, kenbaar t e  maken. 
De Kamer s te l t  de  heer  L. de Decker,  Consul- 
Generaal van Nederland t e  Diisseldorf, in de  gele- 
genheid op het s ec re t a r i aa t  d e r  Kamer zitting t e  
houden tot het  verstrekken van inlichtingen betref- 
fende de uitvoer van geld uit Duitsland, het ver- 
krijgen van vreemde valuta's en al les  wat  daarmede  
verband houdt. Verschillende onderwerpen, waar-  
onder met name het voorontwerp van een nieuwe 
ijkwet, het wetsontwerp tot heffing van een omzet- 
belasting, de  inning van kleine vorderingen, de  
strijd tegen het cadeaustelsel en vele andere  zaken 
hebben in 19 33 de  aandacht de r  Kamer. 
Zij belast zich met  d e  vaststelling van een regle- 
ment voor de  Bevrachtingscommissie in  haar  dis- 
t r ic t  e n  benoemt de voorzit ter,  d e  leden en plaats- 
vervangende leden van deze commissie.  



Eet  sec re t a r i aa t  d e r  Kamer verleent regelmatig 
medewerking op het punt van contingentering. 

L'oor de  vier Kamers  van Koophandel in Limburg 
wordt een gemeenschappelijk ad res  ger icht  aan  de  
Minister van Economische Zaken m e t  verzoek te  
willen bevorderen, dat de  vestiging van buitenlandse 
zaken hier t e  lande aan beperkende voorwaarden 
wordt gebonden om t e  voorkomen dat de  in eigen 
land gevestigde handelszaken in hun voortbestaan 
worden bedreigd door een te  overvloedige vestiging 
van handelszaken uit den vreemde. 

De Kamer neemt tevens deel aan een door d e  vier 
Limburgs e Kamer s van Koophand e l  t e  Maastr icht  
gehouden bespreking inzake de  oplossing van het 
Nederlands- Belgische vraagstuk. Het resul taat  van 
deze bespreking is ,  dat  met  algemene s temmen 
wordt besloten contact te zoeken tussen  een aantal  
Kamers ,  zowel boven a l s  beneden d e  Moerdijk, om 
te  komen tot een zo mogelijk eensgezinde samen- 
werking inzake de  oplossing van vorenbedoeld vraag- 
stuk. 

De Kamer i s  vertegenwoordigd op een door de  Ka- 
m e r s  van Koophandel en Fabrieken in Noord- Brabant 
en Limburg gehouden gemeenschappelijke vergade- 
ring om te bespreken welke middelen dienen t e  wor- 
den aangewend om d e  ernst ige gevaren, die  hei  be- 
drijfsleven bedreigen, t e  kunnen afwenden, 

Aan de  Minister van Economische Zaken wordt op 
diens verzoek bericht, dat  d e  Kamer gaarne  haar  
medewerking zal verlenen om te komen tot een do- 
currientatie van de  binnen haar  d i s t r ic t  geleg en ter-  
reinen, die zich m e e r  in het bijzonder eigenen voor 
het vestigen van industrieen, 

De Karner spreekt  zich uit vQór contingentering van 
steenkolen in het belang van d e  Zuid-Limburgse 
mijnindustrie. 

Meer en meer  pleegt het bedrijfsleven een beroep op 
de Kamer t e  doen en d e  toenemende bemoeiingen van 
de overheid met  het bedrijfsleven dragen e r  mede 



toe bij, dat velen zich bij d e  oplossing van de  zich 
voordoende mae i l i j aeden  gaarne  op het  s e c r e h r i a a t  
d e r  Kamer doen voorlichten. 

Niet in het minst is dit  in 1934 het geval a l s  gevolg 
van de  toenemende betalingsmoeilijkheden in  het 
hande l~verkee r  me t  Duitsland. Naast de  medewer- 
king, die in dit verband gaarne  wordt verleend, zijn 
d e  bemoeiingen der  Marner a r  in het bijzonder op 
gericht o m  belanghebbenden steeds zo spoedig mo- 
gelijk op d e  hoogte t e  brengen van voor hen waarde- 
volle gegevens inzake het  betalings verkeer  met  
Duitsland. 
De toename van het aantal in  Nederland gecontingen- 
teerde artikelen betekent voor d e  Kamer een toe- 
name van d e  werkzaamheden. 

Aan de Cr is i s  Zuivel Centrale t e  Den Haag wordt 
het verzoek gericht te  willen bevorderen, dat de  
uitvoer van boter naar Duitsland niet verder  beperkt 
blijft tot de douanestations Elrnpt en Ernmerich, zo- 
als geruime tijd het geval is .  Aan dit verzoek wordt 
voldaan. 

Door het op 5 juni $ 9  34 me t  Duitsland gesloten de- 
viezen-pl~otoeol wordt d e exporthandel in het dis- 
t r i c t  der Kamer zee r  geschaad, doordat het nage- 
noeg niet meer  mogelijk zal  zijn voor g e c q o r t e e r d e  
niet-inheemse produkten betaling t e  verkrijgen. De 
Kamer verzoekt een wijziging in di t  opzicht t e  wil- 
len  bevord e r  en. 
Met het gemeentelijke havenbedrijf in Rotterdam 
wordt een bespreking gehouden in hoeverre  de  haven 
van Rotterdam dienstbaar zou kunnen worden ge- 
maakt aan de  export van ruwe katoen van overzee 
naar Duitsland, welk vervoer gedeeltelijk over 
Venlo zou kunnen plaats vind en. 

De Marner wordt ingeschakeld bij de  uitvoering van 
d e  wet van P 3 september 19 35, betreffende het uit- 
verkopen en opruimen in ket winkelbedrijf. 

De Kamer neemt het initiatief om te  komen tot de  
oprichting van een ' ' Borgstellingsfonds'' voor 



Noordelijk Limburg, dat  zich zal  uitstrekken over  
d e  tot haar  d i s t r ic t  behorende gemeenten. Het doel 
van di t  fonds zal  zijn hulpverlening en woekerbe- 
stri jding, ten bate van de  industriele en handeldrij- 
vend e m idd ens tand. 

Evenals in de  voorafgaande ja ren  ver leent  de  Kamer 
h a r e  medewerking bij d e  uitvoering d e r  d lverse  con- 
tingenteringen. Wet aantal contingenteringen onder- 
ging in het  jaar  1935 nog een s t e rke  uitbreiding. 

Omtrent  d e  werkzaamheden van de  Kamer  is in 1936 
het verheugende feit t e  constateren, dat  d e  Kamers  
van Koophandel in steeds m e e r d e r e  ma te  worden in- 
geschakeld bij d e  uitvoering van wetten en besluiten, 
door de  overheid uitgevaardigd. In d e  loop van 19 36 
krijgt  d e  Kamer bemoeiingen me t  de  uitvoering van 
het Retributiebesluit d e r  Warenwet a l smede  me t  de  
wet op het afbetalingsbedrijf. 

De wet op d e  evenredige vrachtverdeling geeft d e  
Kamer sede r t  19 33 een taak inzake he t  benoemen van 
een bevrachtings commissie  voor d e binnenvaart en 
het vaststellen van een bevraebtingsreglement. De 
Kamer adviseer t  deze wet niet cp t e  heffen, m a a r  
zodanig t e  wijzigen, dat e r  m e e r  uniformiteit wordt 
aangebracht. 

Met ontwerp vestigingswet Kleinbedrijf wordt door de  
afdeling Kleinbkdrijf d e r  Kamer in studie genomen. 
O p  haar advies besluit de  Kamer een a d r e s  te  zenden 
aan de  Tweede Kamer,  waarin enige, naar  de me- 
ning der  Kamer,  aanbevelenswaardige wijzigingec en 
aanvullingen worden kenbaar gemaakt. 

Het wetsontwerp i s  inmiddels, na op enige punten te  
zijn gewijzigd, tot wet verheven en de  uitvoering i s  
gedeeltelijk opgedragen aan d e Kamers  van Koophan- 
d el. 

De Kamer verzendt een ad res  aan de Raad van Mi- 
mis te rs  met  betrekking tot de  tolheffing op de Maas- 
brug te  Venlo. Zij  voert  hier in  aan,  dat deze brug 
niet alleen van betekenis i s  voor he t  onderling ver-  
keer tussen nabijgelegen plaatsen, m a a r  dat het ver-  



kee r  een a lgemeen  en zelfs  veelal  een internationaal  
karak te r  heeft.  Onder deze  omstandigheden i s  het  
niet t e  rechtvaardigen,  da t  voor het p a s s e r e n  deze r  
brug nog s teeds  bruggeld wordt geheven. 

Ingaande 1 november 19 36 wordt  de  invoer  in  Duits- 
land van verschi l lende tuinbouwprodukten gemonol;o- 
l i see rd  en in  handen gegeven van he t  Rijksbureau 
voor Tuinbouwprodukten. De beide t e  Venlo geves- 
tigde veilingverenigingen a l smede  de expor teurs  van 
aardappelen,  groenten en f rui t  worden  van deze  r e -  
geling in  kennis gesteld.  

In 1937 word t  opnieuw de  aandacht gevestigd op de  
exploitatie van d e  Peelmijnvelden door  he t  feit,  dat  
d e  heer ir. M. Bongaerts  bij d e  behandeling d e r  be- 
groting van wate rs taa t  e rop  heeft gewezen, dat  een 
nieuwe r icht l i jn  voor de  Nederlands e mijnpoli t iek 
moet worden uitgestippeld en wel  door een kracht ige  
voorbereidende studie van reger ingswege,  gesteund 
door verkenningsboringen, me t  het  doel  d e  Pee l -  
velden open te leggen. 
Door de Kamer  wordt,  in samenwerking m e t  de  K a -  
m e r  van Koophandel t e  Eindhoven, naa r  voren  ge- 
bracht, da t  d e  Rijksweg Eindhoven- Venlo van alge- 
meen belang is. I m m e r s  om vanuit Helmond en om- 
geving Venlo t e  kunnen bereiken,  moet  nu worden 
gebruik gemaakt  van de  bestaande wegen ove r  Ven- 
r a y  en Morst,  wat een g ro t e  omweg betekent. Te- 
vens wordt e rop  gewezen, dat  deze  nieuwe Rijksweg 
niet alleen voor het  ve rkee r  tussen  Ooste l i jk  Noord- 
Brabant en Koord-Limburg van groo t  belang i s ,  
m a a r  in niet  mindere  m a t e  het  doorgaand verkeer  
van Den Haag en Rot terdam m e t  Eindhoven en om- 
s t reken ten goede komt. 

Door d e  Kamer  word t  nogmaals een verzoek ger ich t  
a an  de Ri jkswate rs taa t  te Roermond o m  t e  komen 
tot  verbetering van de  overweg, gelegen op d e  weg 
van Venlo n a a r  d e  Duitse g r ens  (Kaldenkirchen),  
daa r  deze overweg een voortdurende ' v e r k e e r s  s t a g  
natie blijkt t e  zijn, m e t  name voor het  vrachtverkeer. 

Naar aanleiding van een verzoek van enkele  indus- 



triet-n wordt door d e  Kamer een enquête ingesteld 
betreffende leegstaande fabrieksgebouwen en be- 
s chikbare industr ie terreinen* 

Vanaf 19 38 bespeurt  men enige opleving in de toe- 
stand van handel en nijverheid. Het aantal  werklozen 
is geleidelijk gedaald en d e  industrie is ru imer  van 
o r d e r s  voorzien. Ook d e  tuinbouw kent betere be- 
drijfsresultaten,  doordat e r  r u i m e r e  contingenten 
voor Duitsland t e r  beschikking komen en de  export  
naar  Belgit- een uitbreiding neemt. De internationale 
toestand echter biedt een s teeds dreigender aspec t  
en het valt t e  vrezen dat de  economische opleving 
d ~ o r  het uitbreken van een tweede wereldoorlog 
spoedig zal  worden gestuit.  

Onder d e  aandacht van d e  Minister wordt  gebracht,  
dat  d e  sluiting van het Belgische grenskantoor Kes- 
senich op de  weg Venlo-Maeseyck de  invoer van 
groenten in Belgie nadelig belnvlsedt m-et het ge- 
volg, da t  de  bedrijfsuitkomsten voor veel tuinbouw- 
bedrijven ger inger  zullen worden. 
Mede op aandrang van de  Kamer worden d e  nodige 
stappen gedaan om t e  geraken tot een uitbreiding 
van de  busdienst Venlo-Beringen m e t  het t ra jec t  
Beringen- Meijel. 

De mobilisatie in 1939 brengt voor veel bedrijven 
moeilijkheden mee,  doordat de ondernemers  ' in mi- 
l i t a i re  dienst  zijn, terwijl  in veel plaatsen het aan- 
ta l  consumenten vermindert .  Venlo ondervindt daar -  
van in dubbel opzicht nadelen, doordat ook het gar -  
nizoen grotendeels naa r  e lders  moet verhuizen. 
Evenals voorafgaande jaren verleent d e  Kamer haar  
medewerking bij d e  uitvsering der  d ivers  e contin- 
genteringen. 
Tengevolge van d e  internationale toestand in het na- 
jaar  1939 gaan m e e r d e r e  landen e r  toe over voor 
vreemd elingen visa verplichtend t e  s tellen, waar-  
door o . m .  de  exporteurs en expediteurs gro te  
moeilijkheden ondervinden wegens het feit,  dat  een 
visum slechts  geldigheid bezit voor een eenmalige 
reis .  De Kamer wendt zich aanstonds tot  d e  Minister 



van Buitenlandse Zaken, teneinde t e  bevorderen, 
dat visa voor meermalige reizen zulken worden af- 
gegeven. De verschillende besprekingen, welke 
daarop zijn gevolgd, hebben tot resul taat ,  .dat aan 
d e  personen, in dienst bij d e  daarvoor in aanmerking 
komende f i rma'ss ,  telkens voor de d u u r  van één 
maand een visum wordt verstrekt ,  
O p  14 februari  1940 wordt te Venlo georganiseerd 
een gemeenschappe1ijke vergadering de r  vier  Lim- 
burgse Kamers,  waar  onder meer  een punt van be- 
spreking uitmaakt d e economis cke samenwerking 
tussen Nederland en Belgit?. Tevens komen t e r  
sprake de scheepvaartmoeilijkheden in Limburg. 
Meerdere malen verleent d e  Kamer bemiddeling 
tussen de  Rijksbureaus en in  het d is t r ic t  der  Ka- 
m e r  gevestigde ondernemers  inzake het verlenen 
van ruimere toewijzingen voor het verwerken van 
grondstoffen. 
Op verzoek van het Economisch-Technologisch Hn- 
stituut voor Limburg verleent d e  Kamer kaar mede- 
werking bij een enquete naar de  gevolgen van de in- 
getreden oorlogstoestand voor handel en nijverheid. 
Ook gedurende 1940 v e r l e e ~ t  d e  Kamer medewer- 
king bij de uitvoering van diverse contingenteringen, 
Met aantal contingentering en loopt dan belangrijk 
t e rug ,  terwijl met  ingang van 1 januari 1941 alle 
nog bestaznde contingenteringen worden opgeheven. 
U i t  kringen van handel en nijverheid bereikt de Ka- 
m e r  het verzoek te willenbevorderen dat  d e  scheep- 
vaart  op  de Noordervaart, welke i s  gestremd tcnge- 
volge van oorlogsgeweld, zo spoedig mogelijk wordt 
hersteld. In het najaar 1940 wordt de  Noordervaart 
vrijgegeven voor het scheepvaartverkeer.  
Op initiatief van d e  Kamer van Koophandel voor 
Midden- Limburg word en besprekingen gevoerd ten- 
einde te geraken tot de oprichting van een stichting 
die ten doel heeft de i jsbestri jding op scheepvaart- 
weg en. 

Oorlog, hers te l  en opbouw (1940 - 1955). - -- 
De bezettingstijd brengt mee  een grcndige reorga- 



nisat ie  van de  Kamers  van Koophandel. De sec re t a -  
r i s -generaa l  van het Departement van Handel, Nij- 
verheid en Scheepvaart vaardigt  een  tweetal beslui- 
ten uit, d ie  op 1 ap r i l  1942 het aanschijn geven aan  
elf provinciale Kamers  van Koophandel en Fabr ie -  
ken. De bezettingsregeling kent een indeling van de  
Beden in  afdelingen, die tezamen vormen Raden van 
Bijstand, grotendeels corresponderende me t  de  
vroegere  indeling in dis t r ic ten.  %n d e  plaats  van d e  
vroegere  zelfstandige Kamer van Koophandel voor 
Noordelijk Limburg t reed t  nu d e  Raad van Bijstand 
voor he t  kantoor Venlo van de  Kamer  van Koophan- 
del  en Fabrieken voor Limburg. De taak van d e  Ka- 
m e r  wordt  gedur ende d e  oorlogsper iode verzwaard 
door vele wettelijke maatregelen,  waarvan  d e  uit- 
voering aan  haar  wordt opgedragen5 zoals het  Be- 
s lui t  Algemeen Vestigingsverbod Kleinbedrijf 1941, 
het Bedr i j f svergunningbes l~ i t~  industr ie le  dis t r i -  
butiemaatr  egelen, enz. 
Bij d e  uitvoering van de  bezett ingsmaatregelen,  
vooral wat het sluiten van bedrijven betreft,  heeft 
d e  Kamer  voldoende remmend kunnen werken bij de  
pogingen van de bezetter o m  zoveel mogelijk a r -  
beidskrachten vr i j  t e  maken voor de  Duitse osr logs-  
industrie. Deze remmende invloed gaa t  echter ge- 
paard m e t  gro te  offers  van d e  zijde van ket p e r s s -  
neel, 
Bij ket voortschrijden d e r  gebeurtenissen in d e  
tweede wereldoorlog komt e r  van het vergaderen van 
de  Raden van Bijstand hoe langer  hoe minder te- 
recht.  En het l aa t s te  oor logsjaar  hebben de  gebeur- 
tenissen elke activitei t  verlamd. 
Na de bevrijding vertoont het gebied van Noord- 
Limburg een troosteloos aanzien. Vanaf het  bekla- 
genswaardige Mook tot aan  de  m e t  mijnen bezaaide 
vlakten van Meijel en de  bouwvallen van Venlo zijn 
e r  slechts puinhopen. Dr ie  maanden lang lag Noord- 
Limburg in de f rontsector  en het  eer t i jds  welvarende 
land moes t  voor zijn bevrijding een  zware  tol be- 
talen. Aan plunderingen i s  veel ver loren  gegaan, de 
veestapel i s  geroofd en mee r  dan een  kwart  van a l le  
woningen en gebouwen i s  zwaar beschadigd. Ruim 



een half jaar na de bevrijding leeft  d e  s t r eek  nog 
steeds,  beroofd van a l le  bestaansbsonnen, op de  ui- 
t e r s t e  rand van het bestaansminimum. 

Ook het gebouw van de  Kamer van Koophandel 
aan  de P a r a d e  ging door het oorhogsgeweld ver,- 
loren; naar  een voorlopige huisvesting wordt om- 
gezien. 

Ondanks deze  apocalyptische vernietigingswoede i s  
de  geestkracht van de bevolking ongebroken; in d e  
aanvang me t  zeer  primitieve middelen en me t  groot 
gebrek aan  mater iaal  en geschoolde a rbe ide r s  wordt 
de  opbouw t e r  hand genomen. 

Vanaf het tijdstip, waarop het wettig gezag zich op 
Nederlands grondgebied kan vestigen, onderhoudt de 
Kamer een regelmatig contact me t  d e  tijdelijke en 
permanente overheidsorganen, waarb i j  overleg 
wordt gepleegd en geadviseerd wordt  omtrent  de 
ontstellende moeilijkheden, die  zich in haa r  zwaar 
geteisterd d is t r ic t  voordoen. Bruggen en  wegen wor- 
den mede door haar  toedoen spoedig tijdelijk her- 
steld. 
D e  economische toestand vertoont in  d e  e e r s t e  jaren 
na de bevrijding een weinig hoopvol beeld. Tenge- 
volge van d e  afsluiting van het achterland verkeren 
de grote eqorthei izen in  Noord-Limburg in  kwijnen- 
de toestand. De industrie wordt in  d e  uitbreiding 
van haas prodeiktie door vele bottlenecks geremd.  De 
export van groenten naar  Duitsland l igt  praktis c h  
geheel st i l ;  grote  hoeveelheden groenten moeten 
worden doorgedraaid. 
Eers t  s ede r t  P948 mag men spreken van een rede- 
lijke opleving van de economische activiteit.  In dat 
jaar worden wederom in aanzienlijke ma te  groenten 
naar Duitsland geexporteerd. De export heeft ech- 
ter  centraal plaats en de par t icul iere  handel i s  nog 
niet i n  haar  functie hersteld.  Uit d e  economische 
ontwikkeling na de  oorlog blijkt eens t e  meer ,  dat 
Duitsland het  natuurlijke achterland i s  voor de  
Noord-Limburgs e tuinbouw. 
Aangaand e he t  handelsverkeer van Nederland met 



Duitsland brengt de Kamer de wens naar  voren, dat 
e r  ten behoeve van de land- en tuinbouw ru ime ex- 
portmogelijkheden worden beschikbaar gesteld. In 
een t e  sluiten handelsverdrag moeten e r  waarborgen 
komen, dat veilingen, exporthuizen en expediteurs 
hun natuurlijke f unctie bij de afzet kunnen blijven 
vervullen. Teneinde het voortbestaan van de Lim- 
burgse Meiwarenindustrie t e  vrrzekeren,  moet de 
grondstofbasis - de  kleigroeven - tot op Cuits 
grondgebied kunnen worden uitgebreid. Voos het 
verkeer te  water ,  te  land en per spoor wordt de 
medewerking van Duitse zijde geeist om het Neder- 
landse verkeerswegennet aansluitend aan  het Duitse 
te  kunnen projecteren. De bewoners van de grens-  
s t reken moeten tot een beperkt grensverkeer  en een 
zekere mogelijkheid tot grensarbeid wederom wor- 
den in s taat  gesteld. 
De Kamer i jvert  e r  voor, dat aan zakenlieden uit 
de niet tot het grensgebied behorende gemeenten - 
verder gelegen dan i5  km van de grens  - voor hun 
contact met zakenlieden in Duitsland een grenspas 
zal worden verleend. 

De expeditiebedrijven worden bij hun export geremd 
door de  beperkte openstelling van de grensovergan- 
gen. De Kamer verzoekt in verband met het op- 
levend handelsverkeer de openstelling van de voor- 
oorlogs e grenspos ten Tegelen, Herong en, Ar cen, 
Straelen, W ell, ' Hees en Siebengewald. 

Zij pleit opnieuw voor doortarifiering bij interna- 
tionaal vervoer; tot heden verkeren de ondernemin- 
gen, die in de nabijheid van de grens zijn gelegen 
nog steeds in een relatief ongunstiger positie dan 
ondernemingen die verder van de grens zijn verwij- 
derd. Tal van jaren dringt de Kamer aan op een 
ruimer grensverkeer  en afschaffing van vele be- 
lemmerende formaliteiten, een poging, waarbij  ge- 
leidelijk steeds meer  succes geboekt wordt. 
Ook het technisch onderwijs geniet de volle aandacht 
van de Kamer. In Venlo, Gennep en W ellerlooi be- 
reidt men onder meer  door haar toedoen de stich- 
ting van een Ambachtsschool voor. Het nijpend te- 



kort  aan technisch geschoolde krachten, nog ver-  
groot door de  plannen tot verdere  industrialisatie 
van Noord- en Midden- Limburg, do et  het initiatief 
ontstaan tot oprichting van een tweede M. T.  S. in  
Limburg. De Kamer heeft  een werkzaam aandeel in  
de Stichting Middelbaar Technische School voor 
Noord- en Midden-Limburg. In september  1950 
wordt met  de  oprichting van een M. T. S. t e  Veïilo 
haar doel bereikt. 
In de loop van 19'48 wordt door de Kamer het vraag- 
stuk van de  veergelden in  studie genomen naar  aan- 
leiding van d e  zware  las t ,  die de veergelden vor- 
men voor d e  bevolking en het bedrijfsleven met  na- 
me van Noord- Limburg. In een rapport  da t  in 1950 
wordt uitgebracht komt de Kamer tot de conclusie, 
dat  de veergelden dienen t e  worden afgeschaft bij 
W essem, Maastricht,  Kess el, Reuver,  Well, Wans- 
sum, Oeffelt, Gennep en Katwijk-Mook. De veer- 
gelden van de overige veren dienen ingrijpend t e  
worden verlaagd. Wat betreft  het spoorwegverkeer 
vraagt de  Kamer om een snel ler  e spoorver  binding 
Venlo-Nijmegen door het aanbrengen van dubhel 
spoor. Het station Tegelen, dat tijdelijk voor het 
re iz igersverkeer  gesloten werd, is  door toedoen 
van de Kamer in 1949 wederom opengesteld. Even- 
a l s  vroeger regelmatig het geval was,  worden ook 
nu telkenjare door de  Kamer de wensen van het be- 
drijfsleven aan  d e  Nederlandse spoorw egraad ken- 
baar gemaakt. Wet internationaal wegvervoer,  dat  
v56r d e  oorlog voor een kwart in handen was van 
Limburgse vsrvo e r s  bedrijven, heeft a l s  gevolg van 
een gewijzigde Duitse handelsstructuur een andere  
richting genomen, waarb i j  de  in  het westen van het 
land gelegen transportbedrijven in veel gunstiger po- 
sit ie verkeren. E e  Limburgse pionier s bedrijven 
hebben met  grote  moeilijkheden t e  kampen en in d e  
toekomst za l  van hen d e  ui ters te  krachtsinspanning 
worden gevergd. Over dit  vraagstuk onderhoudt de  
Kamer een voortdurend contact met  d e  Eigen- Ver- 
voerders-Organisatie. 
Wanneer gesproken wordt  van de Kamer van Koop- 



handel, i s  nog steeds bedoeld het kantoor Venlo van 
d e  sede r t  l942 bestaande Kamer van Koophandel en 
Fabrieken voor Limburg. Tot 9951 behoudt deze r e -  
geling uit de  bezettingstijd nog kracht  van wet, z i j  
het, dat  e r  na de  bevrijding enkele wijzigingen in de  
organisatie zijn aangebracht. 
Ingevolge de wet van 25 augustus l950 wordt deze 
provinciale Kamer van Koophandel ontbonden en bij 
K. B. van 25 november 1950 wordt onder meer  inge- 
steld d e  Kamer van Koophandel en Fabrieken voor 
Noord- Limburg, gevestigd t e  Venlo. De in e r e  hes- 
stelde Kamer zal voortaan a l s  gebied omvatten de 
negentien in Noord- Limburg gelegen gemeenten, 
slechts een kleine afwijking dus van d e  vroegere ge- 
biedsindeling. In grote trekken stemt de  wet 25 au- 
gustus 1950 overeen met  de wettelijke regeling van 
1920; in  tegenstelling met  vro eger echter zal de ver- 
kiezing van de leden thans plaats hebben door d e  
zittende leden. 

De wedersnstelling van een onafiankelijke Kamer 
van Koophandel te  Venlo ia t e  zien als een terugkeer 
naar normale verhoudingen, zoals ook het econo- 
mische leven in normale banen is teruggekeerd. OP- 
schoon m g  vele oorlog~wonden moeten worden g e -  
heeld, ligt het  accent voortaan niet enkel meer op 
"*seratel, maar  veeleer op vernieuwing en uitbrei- 
ding. De eensgezinde wijze, waarop na d e  bevrijding 
6e  heropbouw is aangepakt, geeft d e  beste waar- 
borgen, dat ook d e  voor d e  toekomst noodzakelijk 
geachte industrialisatie van dit  gebied aal slagen. 

Na de  oorlog ondergaat een groot aantal reeds $e- 
staande indus trieen in  Noord- Limburg een belang- 
ri jke uitbreiding. Meer dan  veertig nieuwe indus- 
trievestigingen vinden e r  plaats. %n Bergen, Gennep, 
Mook en Middelaar verr i jzen kleine en middelgrote 
industrieën, die welvaart  zullen brengen in een 
stiefmoederlijk bedeeld gebied. Ook t e  Venray en 
Horst ontwikkelt zich geleidelijk enige industriele 
activiteit. De gemeente Venlo heeft grootse plannen 
voor de bouw van een industrie- centrum te  Blerick. 



Reuver en Belfeld blijven niet ach ter ,  maar  vooral 
Tegelen spant hier de kroon, ondanks dat e r  bijna 
geen mogelijkheden tot ket  aantrekken van nieuw e 
industrie overblijven. Er i s  wel geen enkele plaats 
in  Ned esland, waar  zoveel verscheidenheid v2n in- 
dustr ieen wordt aangetroffen. 
Handel en tuinbouw verkeren eveneens i n  een voor- 
spoedige economische ontwikkeling en openen gun- 
st ige perspectieven voor d e  toekomst. 
Na negen Jaren  in een voorlopige huis vesting t e  zijn 
ondergebracht, wordt op 23  september  1953 het 
nieuwe f r aa i  uitgevoerde kantoorgebouw van d e  
Kamer aan  de  Deken van Oppensingel 23  door de  
Staats s ec re t a r i s  van Economis che Zaken, d r .  Veld- 
kamp, in  gebruik gesteld. Het betrekken van dit  
nieuwe eigen gebouw is  een overtuigend symbool van 
het hers te l  en de  wederopbloei van ket Noord- 
Limburgse bedrijfsleven. 
Herhaaldelijk dient d e  Kamer in deze  jaren de ge- 
meentelijke, provinciale en landsregeringen van 
advies en werkt z i j  nauw samen  met  genoemde in- 
stanties bij d e  oplossing van d ive r se  voor ket Ee- 
drijfsleven belangrijke vraagstukken. In 1952 komt 
d e  winkelsluitingswet tot stand, iia welke wet aan de  
Kamer van Koophandel een belangrijke advis er ende 
taak wordt toebedacht. Vaak t reedt  de Kamer op als 
bemiddelaarster bij besprekingen en conferenties, 
die voor Iret bedrijfsleven van belang zijn. 
De oplossing in d e  toekomst van het werkgelegen- 
heidsvraagstuk i n  Noord-Limburg acht d e  Kamer 
van pr imair  belang. Dit zal  moeten leiden tot ver- 
de re  Bndus t r ia l isat ie ,  een uitbuiting van de moge- 
lijkheden in de agrar i sche  sec tor  en een toename 
van het vervoerswezen, dat  r eeds  nu van een niet t e  
onderschatten belangrijkheid i s .  
De nijverheid vormt reeds  d e  voornaamste be- 
staansbron in het dis t r i c t  van de  Kamer.  De gemid- 
delde personeelsbezetting in  d e  land- en tuinbouw en 
in de  dienstensector daarentegen geeft een dalende 
tendens t e  zien, a l s  gevolg van het feit,  dat het 
agrar ische deel van de  bevolking bewust in andere 



sectoren een bestaansmogelijkheid zoekt, Deze 
mentale bereidheid deel t e  willen nemen aan de 
noodzakelijke indus trialisatie moet, naar  het oor- 
deel van de Kamer, worden gestimuleerd door be- 
vordering van het algemeen vorrriend en tecbnis ch 
onderwijs, waaraan in Noord-Limburg grote  be- 
hoefte bestaat. De uitbouw van d e  l age re  technische 
school t e  Gennep wordt door de  Kamer krachtig ge- 
s teund. 

De ontstellend hoge s tructurele  werHoosheid in het 
gebied Bergen- Genneg baart de  Kamer vele zorgen. 
Zij dringt aan  op een spoedige uitvoering van suil- 
verkaveling en en andere welvaarts bevord e r  end e 
maatregelen. Door industrievestiging te r  plaats e 
hoopt d e  Kamer, dat e r  werkgelegenheid in eigen 
s treek ontstaat voor een aanzienlijk aantal arbei- 
ders ,  die nu elders  hun emplooi vinden. 

In het overig e gebied van Noord- Limburg bestaat 
een hoog niveau van werkgelegenheid. De werkloos- 
heid i s  nagenoeg geheel vei-dw enen; aan de  vraag 
naar arbeidskrachten kan nauwelijks worden vsl- 
daan, D e  Kamer ziet de oplossing van de schaars te  
aan werkkrachten in het aantrekken van arbeiders  
uit z. g. over schotgebiedera, door het ter beschik- 
king stellen van woningen in de industrie-gemeenten 
van Noord- Limburg, Tevens vraagt zij  bepaalde 
faciliteiten, die het mogelijk maken buitenlandse 
arbeidskrachten In het produktieproces in te scha- 
kelen. 
De Kamer schenkt steeds grote  aandacht aan het 
probleem van de internationale ver bindingen, het- 
geen samenhangt met de  typische ligging van haar 
district. Bi j  de  (ontwikkeling van de  verkeersinte- 
gratie heeft met name Venlo ket grootste belang. De 
betekenis van de  stad in het internationaal goederen- 
verkeer neemt gestadig toe: na Amsterdam en Rot- 
terdam komt Venlo in dit opzicht een eervolle derde 
plaats toe. 
Ee  verkeersverbindingen van Venlo, vooral wat he t  
verkeer in oost-westelijke richting hetr  eft, vormen 



een urgent probleem. Een integrerend onderdeel 
hiervan i s  d e  krit ieke situatie, die  t e  Venlo a l s  Ne- 
derlands belangrijkste Ooat- g r  ens stad ontstaat ten- 
gevolge van he t  toegenomen internationaal verkeer  
langs d e  weg. De grote  toegangspoorten naar  Duits- 
land: d e  Wezelse bars ie re ,  de  Keulse bar r ikre ,  
Werongen- Niederdorf en in mindere ma te  Tegelen- 
Weidenend dienen naar het oordeel van de  Kamer 
noodzakelijk op korte  te rmi jn  aangepast t e  worden 
aan de eisen van d e  grote  verkeerss t room,  d ie  over 
deze grensovergangen wordt geleid. Uitbr eiding en 
verbetering d e r  outillage en eerlang d e  bouw van een 
nieuwe accommodatie zullen spoedig tot  stand moe- 
ten komen. Bovendien vraagt d e  Kamer de  open- 
stelling van het grenskantoor Hekkens- Crunewald 
in de kop van Noord-Limburg. 
Met betrekking tot het verkeer op d e  weg zijn het 
vooral de  oost-west verbindingen en  goede aanslui- 
tingen van de Noord- Limburgse wegen op het wegen- 
net van Rijn- en Roergebied, die door d e  Kamer van 
groot belang worden geacht. Daarbij komt onmid- 
dellijk d e  noodzaak naar  voren, de verkeerss t room 
vanuit Duitsland afdoend en vlot te kunnen verwer- 
ken. Voor de  richting Eindhoven bestaat  deze  mo- 
gelijkheid vooreers t  nog niet, reden voor d e  Kamer 
aan t e  dringen op de  aanleg van de verkeersweg 
Venlo-Eindhoven, die  reeds langer dan 25 jaar op 
het Rijkswegenplan voorkomt. Deze verbinding be- 
tekent voor Venlo een levens belang. 

Be Kamer vraagt de  aandacht van de  regering voor 
het feit, dat  d e  Nederlandse vervoerders  in Duits- 
land nog steeds z. g. "Befarderungssteuer"verschul- 
digd zijn, terwijl  in Nederland van buitenlanders 
geen w eg enbelasting wordt geheven. Dit houdt ze- 
ke re  gevaren in  voor de  concurrentiekracht van de  
eigen internationale vervoerders ,  die daardoor  aan 
een voor hen nadelige discriminatie worden bloot- 
gesteld. 

De Kamer blijft bij de  Nederlandse spoorwegen aan- 
dringen op inschakeling van Venlo in he t  t re inver-  
keer overeenkomstig haar  belangrijke betekenis a l s  



grens  stad en internationale schakel i n  het  hand els-  
verkeer .  Vooral de  ver  binding Venlo- Eindhoven en  
he t  westen van het land en de verbinding Venlo- 
Nijmegen vragen d e  aandacht van de  Kamer.  Mede 
dank z i j  haar  activitei t  worden de  verbindingen op 
deze t ra jec ten  aanzienlijk verbeterd,  zowel wat f r e -  
quentie van de  communicatie a l s  wat  accommodatie 
betreft.  Meerdere  spoorwegovergangen in het dis-  
t r i c t  worden door bemiddeling van d e  Kamer ver-  
keers technisch verbeterd.  
Betreurenswaardig zijn de  slechte verbindingen p e r  
spoor tussen Venlo en het Duitse achterland, vooral  
gezien het drukke personenverkeer  en de  verwachte 
ontwikkeling daarvan. Een rech ts t reekse  t re inver-  
binding van Venlo m e t  D ~ s s e l d o r f  ontbreekt; ook 
Krefeld i s  zee r  moeili jk t e  bereiken. Het interna- 
tionale ra i lverkeer  l aa t  nog veel t e  wensen over.  
Wet vreemdelingenverkeer neemt in heel  het  Noord- 
Limburgse gewest beduidend toe, in het bijzonder 
door d e  " Kaffee- Fahrten" van Duits e auto busondes- 
nemingen die  regelmat ig  naar  Venlo worden georga- 
niseerd.  In verband me t  het  karakter  van Noord- 
Limburg a l s  "vakantieland" zal  de  Kamer bijzonder e 
aandacht besteden aan  het opzetter, van goed georga- 
niseerde kampeergelegenheden. 

Bij de onderscheiden gemeentebesturen worden door 
de  Kamer stappen ondernomen o m  t e  komen tot ver-  
betering van de  haven-accommodatie t e  Venlo en t e  
'T egelen. 
Tenslotte spreekt  d e  Kamer de  hoop uit, dat  Venlo 
zal  word en ingeschakeld in d e internationale heli- 
copterdienst, d i e  d e  Sabena bereid i s  t e  openen van 
Brussel  via Eindhoven naar Essen: een nieuwe ver-  
bindingsmogelijkheid voor Venlo m e t  België en m e t  
het centrum van het Roergebied. 
Na de reorganisat ie  in l950 besluiten de  vier Ka- 
m e r s  van Koophandel in  Limburg, me t  gebruikmaking 
van de daarvoor  in de  wet  gegeven bevoegdheid, to t  
een regelmatige samenwerking me t  betrekking tot 
onderwerpen van een locaal  of regionaal karak te r ,  
waarvan tot s lot  een summie r  overzicht wordt ge- 
geven. 



Aandacht wordt gewijd aan de verkeersbelangen in 
het algemeen, terwijl  wordt gestreefd naa r  een ver- 
ruiming van het personenverkeer en het goederen- 
verkeer tussen Nederland en Duitsland in  het bij- 
zonder. 

Door de Nederlandse Kamer van Koophandel voor 
Duitsland wordt met  medewerking van de  Limburgse 
Yarners van Koophandel en de  overige Nederlandse 
grens-Kamers  een a d r e s  gericht aan d e  Nederlandse 
regering o m  t e  komen tot afschaffing van het visum 
in het personenverkeer  tussen Nederland en Duits- 
land. Deze activiteit  wordt in 1954 met  succes  be- 
kroond. In d e  tweede helft van het jaar  1951 stonden 
bij de Samenwerkende Kamer s van Koophandel d e  
kanaalplannen in het  middelpunt d e r  belangstelling, 
waaronder de  aanleg van een kanaal van de Maas 
naar  de  Rijn, de opheffing van de stop bij Ternaaien, 
respectievelijk de aanleg van het Caberg-kanaal. 
Door gebruikmaking van het Albertkanaal, het Julia- 
nakanaal, de Maas en het geprojecteerde Maas- 
Rijnkanaal zal het mogelijk word en een verbinding 
van de Schelde met  de  Rijn tot stand t e  brengen. In 
verband met  d e  belangrijkheid van di t  vraagstuk 
wordt de  Limburgse Commissie  voor de  Woterwegen 
ingesteld, waarin de  Kamer voor Noord- Limburg 
door haar Voorzitter en door twee leden i s  vertegen- 
woordigd. 

Na ampele overwegingen komen de  Samenwerkende 
k a m e r s  in 195 3 tot het volgende standpunt: opheffing 
van d e  stop van Ternaaien m e t  tegelijkertijd de aan- 
leg van een Cabergkanaal, waa rmee  naar  de mening 
van de Kamers  de onmisbare schakel in de  oost- 
west ver binding gereal iseerd wordt. Een waterweg 
zal daarmede zijn geschapen die  Antwerpen, het 
Belgisch- Limburgs kolenbekken, het Nederlands e 
kolenbekken, de  Nederlandse industrie in  de  Maas- 
vallei en de economische centra  van d e  Rijn onder- 
ling verbindt. Als verbinding tussen de  Maas en d e  
Rijn valt de  keuze op het t racg  Venlo-Ruhrort, omdat 
men van mening i s  dat, rekening houdend met  d e  



prakt ische voorwaarden tot real iser ing sp korte te r -  
mijn, alleen dit t ra ject  om zijn relatief geringe &os- 
ten binnen het bereik d e r  concrete mogelykheden 
ligt. 
Met d e  aanleg van dit kanaal zal d e  vaarweg van 
Zuid- Limburg en van de  Oost- Belgische industrie- 
gebieden, thans lopend via Nijmegen, m e t  ongeveer 
1 30 km word en verkort, bij een gelijkblijvend aantal 
sluizen. 
Het kanaal biedt voorts uitvcrijkmogePPj&eden bij 
s t remming van de vaart  door laag wa te r  op de bene- 
den-Rijn tussen Lobith en Ruhrort  en bovendien bij 
d e  vaart  stroomopwaarts voor schepen met een ge- 
ring motorvermogen. 
Voorts zal dit t r ace  van betekenis kunnen zijn voor 
d e  industricle onwikkeling van het Noord-Limburgse 
gebied. De structurele  werkgeleg enheidsmoellijk- 
heden, waarmee Noord- Limburg niet in Biet minst om 
v e r k e e r s t e c h i s  ehe redenen, t e  kampen heeft, zul- 
len zeer  zeker doos de  aanleg van deze waterweg 
gans tig word en befnvlo ed. 
Onder de  vele initiatieven, die in  he t  kader der Sa- 
menwerkende Kamers tot on*ikkeling komen, noe- 
men wij tot s lot  d e  vorming van d e  Electriclteits- 
tarieven- Commissie, op instigatie van' de  Karnta. t e  
Venlo, Men gaat van het standpunt uit, dat de Ka- 
m e r s  van Koophandel a l s  d e  bij  uitstek geschikte 
instituten voor d e  behartiging van d e  belangen van 
handel en nijverheid een ~ e m m e n d e  functie kunnen 
\.ervullen bij het steeds hoger oplopen d e r  shooran- 
tarieven. Ook op dit gebied wordt door de  Limburgse 
Kamers belangrijk werk verricht.  
Met dit overzicht besluiten wij  deze histosi%;che be- 
schouwing van d e hoofdmomzaaten uit d e activiteit 
van de Kamer van Koophandel. Hond esdvijf enmintig 
bewogen jaren zijn aan  onze gees t  voorb" getrokken, 
jaren van voorspded meermalen, m a a r  evenzeer ja- 
r e n  van tegenslag, c r i s i s  en oorlog, steeds jaren 
echter, waarin de  Kamer a l s  een trouwe wachter op 
de bres stond voor de belangen van handel en indus- 
trie. 
Het leven gaat voort. Veel zal e r  ongetwijfeld nog te 



doen staan om een toenemende bevolking behoorlijk 
levensonderhoud en het gewest een steeds groeiende 
welvaart te verzekeren. Daarbij i s  de nauwlettende 
waakzaamheid van de Kamer onontbeerlijk. 

Bij de oprichting van de Kamer van Koophandel in de 
rarxppoedige dertiger jaren van de vorige eeuw zijn 
de verwachtingen hoog gespannen geweest. Heeft de 
Kamer, achteraf bezien, aan deze hoge verwachtin- 
gen wel kunnen beantwoorden? 
De geschiedenis van haar  activiteiten geeft onweer- 
legbaar de bewijzen, dat zij  in de vervulling van 
haar  taak geslaagd mag heten. De verwachtingen van 
handel en nijverheid heeft zij niet teleurgesteld. 
Met het voortschrijden der  jaren nemen haar werk- 
zaamheden toe in veelzijdigheid en activiteit. 

De verantwoordelijke taak, waarvoor een Kamer 
van Koophandel zich gesteld ziet, Is moeilijk en 
ondankbaar. Veel tijd i s  in de regel  nodig om de 
geesten zo rijp te nnakzn voor bepaalde plannen, dat 
tot uitvoering wordt "rasloten. Menigeen vraagt zich 
af, of de >behaalde resultaten steeds in overeenstem- 
ming zijn m e t  de langdurige voorbereiding die eraan 
vooraf is  gegaan, Deze twîjfei is in een rede bij ge- 
legenheid van het eeuwfeest van de Kamer door de 
toenmalige voorzitter, de heer Chr.  Waffmans, on- 
dubbelzinnig beantwoord: FvWie steeds direct tast- 
bare resultaten wil zien, zal in ket werk der Kamer 
miet altijd bevrediging vinden, doch wie met  m i j  
weet dat de taak der Kamer is: adviseren en voor- 
lichten en wie met mi j  overtuigd is, dat een wel- 
overwogen advies en een op deugdelijke gronden ge- 
voerde actie tenslotte toch resultaten geeft, a l  zijn 
zij niet direct  merkbaar,  zal me t  genoegen de werk- 
zaamheden der  Kamer blijven volbrengen", 



De migrat ie  in Limburg in de 
laatste eeuw 

Inleiding - 
Wanneer men  een historische studie wil maken van 
de provinciale migrat ie  gedurende de laa t s te  honderd 
jaar,  wordt men onmiddellijk geconfronteerd m e  t de 
moeilijkheid, hoe men  voldoende retrospectief cij- 
fe rmater iaa l  kan opsporen om een bevredigend en zo 
volledig mogelijk beeld te kunnen cons t rueren  van de 
migratoire  beweging in Limburg, 
Weliswaar zijn e r  diverse %rennen, waaraan gege- 
vens kunnen worden ontleend, maar zij  zijn vaak 
zeer  onvolledig, niet op elkaar afgestemd, en hebben 
bovendien slechts betrekking op bepaalde tijdstippen 
of bepaalde p e ~ i o d e n ,  zodat ket welhaas t niet moge- 
lijk is  over een zo lange termijn een goed aanslui- 
tend geheel te ,-erX--:Jgen, 
Niettemin hebber? wij van de mees te  dezer  bronnen 
een dankbaar gebruik gemaakt, hetzi j  om ons cijfer- 
mater iaal  aan te vullen, hetzij om een  bepaald ae- 
pect van de migrat ie  te bellehlen, waardoor s o m s  
he t  beeld s c h e r p r r  naar  voren Kon worden gebracht. 
De door ons gebruikte bronnen zijn de volgende: 

1, De .totale bevolkingsgroei van de provincie Lim- 
burg en van de afzonderlijke delen daarvan (zie 
jaarboek 1955 van kek Sociaal- W i s  torisch- Centrum 
voor Limburg blz.  35-52), 

2.  De algemene volkstellingen van 1859,  1869, 1879, 
1889, 1899, 1989, 1920, 9930 en Ii94?# 
Deze geven o . m .  een tabel betreffende de geboor- 
teplaats van de bevolking. 
Voor 'n studie van de migrat ie  hebben deze cij- 
f e r s  echter  slechts een betrekkelijke waarde,  Zij 
laten slechts een vergelijking toe tussen de woon- 
gemeente en de gemeente van geboorte. De enig 

gegevens i s  deze, 
rschil lend zijn, de 

betreffende minste  één keer  van 



woonplaats zijn veranderd,  
Bovendien ontsnappen p e r  s onen, die binnen die 
tien ja ren  weer naar  hun woonplaats t e rugkeren  
- en da t  zijr- e r  niet  weinig - aan  onze waarne- 
ming; deze kunnen derhalve niet geteld worden. 
Ook i s  niets bekend omtren t  he t  t i jdst ip van de 
eventuele verhuizingen. In fe i te  kan  zulks voor 
elk individueel persoon net  zo goed ékn als hon- 
derd jaar  geleden zijn. Tenslotte dient nog te  wor- 
den opgemerkt,  dat de volkstellingen ons s lechts  
de sa ld i  geven van de migra t ie  t u s sen  twee mo- 
menten, m a a r  ons niets zeggen omt ren t  de om- 
vang van de migrat ie .  Om de laa t s te  twee bezwa- 

w--- - 
ren gedeeltelijk te ondervangen, heef t  he t  Cen- 
tr-aal- Bureau voor de Statist iek bij de Algemene 
Volkstelling van 31 m e i  1947 tevens gegevens ver -  
s t rek t  over de woongemeente op een vroeger  tijd- 
stip - nl. in augustus 1939 - van de op 31 m e i  1947 
getelde personen. 

zich dientengevolge in  een andere  gemeente  ves- 
tigt, dient hi j  zich op het bevolkingsbureau van 
de gemeente van ve r t r ek  en van vestiging af- en 
aan te melden teneinde te  worden afgevoerd uit of 
ingeschreven in de bevolkingsregis ters .  Zulks im- 
pl iceer t  dat he t  totaal aantal  inschrijvingen, a l s  
gevolg van de binnenlands e migra t ie ,  volkomen 
gelijk behoort t e  zijn aan  he t  aantal  afvoeringen 
uit de bevolkingsregisters . Prak t i s ch  z i jn  e r  ech- 
t e r  al t i jd verschil len.  Het is 'n a lgemeen bekend 
feit,  dat  i n  de jaren v66r 1920 in t a l  van gemeen- 
ten vele  afvoeringen uit  de bevolkingsregis ters ,  
wegens ve r t r ek  naa r  e lders ,  niet  werden gere-  
gis t reerd.  Deze verzuimen komen bij de tien- 
jaarlijks e volks tellingen telkens aan  he t  l icht  en  
worden dan gecorr igeerd.  
Met deze gegevens van de gemeenteli jke bevol- 
k ingsregis ters  a l s  grondslag zijn publicaties ver-  
schenen, die c i j fe rmater iaa l  verschaffen ove r  de 
binnen- e n  .buitenlandse migrat ie .  



Deze publicaties zijn: 
"Het Statistisch Jaarboek voor het Koninkrijk der 
Nederlanden" voor de jaren 1861 t/m 1864; 
IIStatistPsche Bescheiden, eerste  deel, Loop der  
bzvolking" voor de jaren 1865 $/m 1875; 
"De Statistiek van de loop der bevolking'l voor de 
jaren 1876 t/m 1940. 
Al deze publicaties geven helaas geen gegevens - - 

te, doch uitsluitend pe r  provincie en 
emeentegroep (op basis van het ac'ntal inwo- 

ners) ,  De samenstelling van de migrantengroep 
wordt enkel onderscheiden naar geslacht. 

Over de richting van de binnenlandse migrat ie  
i s  slechts bekend: de migratie binnen de provin- 
cies, zonder dat de vertrek- en de vestigingsge- 
meenten me t  name genoemd worden, en het aantal 
migranten naar  een, niet met  name genoemde an- 
dere provincie van ons land. 

De verkuiskaaaten, 
Sinds 1936 is  door de invoering van de verhuis- 
kaarten een nieuwe bron te r  beschikking gekomen. 
Door middel hiervan kan de richting der  migratie 
nauwkeurig worden bepaald. Bovendien zijn een 
aantal individuele kenmerken van de migratie op- 
genomen, waardoor het mogelijk wordt enig in- 
zicht te geven in de samenstelling der jaarlijkse 
migrantengrozpen. Vanaf l948 zijn deze gegevens I 
voor elke gemeente afzonderlijk bij het C.  B. S, 
verkrijgbaar. Voor de periode 1948-1953 is  te- 
vens door het C. B. S. een afzonderlijke studie 
over de migratie uitgegeven, waarin bovenbedoal- 
de gegevens uitvoerig zijn verwerkt. 

5. "Verslagen van de toestand van het Hertogdom 
Limburg". 
Tot en met  het jaar 1877 geven deze verslagen 
migratiecijfers per  gemeente naar geslacht, her- 
komst en bes temming. 

6 ,  Tenslotte 'hebben wij nog een laatste niet te 0-1- 

der schatten hulpmiddel voor de beoordeling van 



d e  migratiebeweging in Lin~brrrg in  het opssellen 
van de mig~a t i e r e su l t an t en  per  gemeente,  per  
çebied en voor de gehele provincie,  
'2 

Nadat wij in het jaarboek 1955 de re la t ieve bevol- 
kingsgroei in Limburg in  de laats te  eeuw behandel- 
den zn vervolgens in  het  jaarboek 1956 één de r  corn- 
ponenfen van dit bevolkingsaccres, nl, het  gelaoorte- 
overschot, volgt thans zen soortgelijke beschouwing 
over de tweede component, de vestigings- en ver-  
t rekci j fers ,  resul terend in vcstigings- .-n ver t rek-  
sve r s  chotten. 
Het lijkt ons belangrijk hieraan een en ander toe te 
voegen omtren t  de richting van de migra t ie .  

' Onder migrat ie  vers  taan we iedere  verandering van 
woonplaats, die tot  gevolg heeft vestiging in een  an- 
dere  woongemeente. 
Hieruit volgt, dat verhuizingen binnen eenzelfde ge- 
meente buiten de migrat ies ta t is t iek vallen, 
g ven spreekt  verder  van binnen- en interprovinciale 
migratie,  Onder binnen-provincialz m i g r  a t ie  ver-  
s taat  men de veranderingen van woonplaats van ge- 
meente tot gemeente binnen de eigen provincir ;  on- 
der  de jnterprovinciaic migrat ie  vallen de woon- 
-plaatsveranderingen over de provinciale grenzen 
heen, naar  of van een gemeente in een arrdere pro- 
vinc ie. 

In hoofdstuk 1: behandelen we de mobiliteit,  die de 
omvang van de migrat ie  weergeeft. 
Uit de bespreking in hoofdstuk 11 van de resultanten 
van de vestigings- en ver t rekci j fers ,  m e t  name de 

voor alle geografische gebieden en 

I e gemeenten blijkt, dat bepaalde ge - 
bieden een concentratie van bevolking te zien geven 
en andere e i n  deel van de bevolking afstoten. 

Om deze contractie- en expulsiegebieden scherper  
t e  belichten, behandelen we in hoofdstuk 111 de mi- - 
gratieresultanten. " 
Naast omvang isonmiddellijk van betekenis de rich- 
ting van de migratiestroorn (koofdc tuk IV), t e m  
4 
aan een a ~ a r t  facet  hiervan. nl. de buitenlandse mi- 



gratie overzee  een afzonderlijke becchouwirng wordt 
-. 
Met een slotbeschouwing: Samenvatting en conclu- 
sies willen we deze studie beëindigen. 



HOOFDSTUK L 

De mobil i tei t  

j! <>*i.Cer mObiliteit v e r s t a a t  m e n  in  de demograf ie  he t  
l ]  ,-,-i- Lu,L.A. van h s t  aan ta l  vestigingen en he t  aan ta l  ve r -  
i! 
i: ;T-.-.;.<~.~EI~ In de tabellen 1 tot en  m e t  l 0  zi jn onder  

;meer opgenomen de  re la t ieve  ves  tigings- e n  ve r t r ek -  
c i j fers ,  ui tgedrukt i n .  p r o  mi l l e  van d e  gemiddelde 
bevolking. De s o m  van deze c i j fe r s  geeft  ons derhal -  
?.re -er per iode de re la t ieve  mobiliteitcijf e r s  even- 
eeils per  mi l l e .  
-" 
He beschouwen e e r s t  de  mobil i tei t  in de totale p ro-  
vincie en haa r  d r i e  samenste l lende de1;3n: Noord-, 
Midden- en Zuid- L imkurg  aan  de  hand van onder-  
staand overzicht .  

I 3 :g66-13$5 beneden 
I 
I 100 

-P-. 

midden 

benecen 
! O0 

106)- 156 
100- 750 
150-290 

beneden 
100 

100- 150 
150- 250 
200-250 
e n  m e e r  
200-250 
150-200 
100- 150 
100- 150 

beneden 
180 

100- 150 
150-250 
200-250 

Op grond van deze globale c i j f e r s  cons ta te ren  wij 
Bet volgende: 
Van 1866- 1905 liggen de  re la t ieve  mobi l i te i tc i j fers  
voor Noord-, Midden-, Zuid- en  totaal- L imburg  na- 
genoeg gelijk, De opmerkel i jke  afwijkingen in de  
geografisch2 gebieden en de  afzonderl i jke gemeenten 
zullen we apart  bespreken.  
Noord- Limburg versch i l t  n a  i905 s lech t s  in z o v e r r e  
van Midden-Limburg, dat  he t  een hogere  mobi l i te i t  



i vertoont in de periode 1921-1930, terwij l  het daar-  
entegen tussen 1950 en 1955 een  lager  rnobiliteitcij- 
f e r  heeft, dat daalt tot op het  niveau 1866-1895. 
Zuid- Limburg vertoont vanaf 1906- 1935 een opmer-  
kelijk verhoogde mobiliteit,  welke zee r  intens i s  
tussen 1916 en 1930. Na 1935 ligt Zuid-Limburg wr- 
derom globaal gelijk m e t  de bzids overige delen, 
m e t  uitzondering van de reeds  genoemde afwijking 
voor Noord- Limburg. 
,Het globale beeld voor de provincie i s  nagenoeg in 

t ovzreens temming m e t  dat van Zuid- Limburg, waar- 
' uit volgt, dat  de grote bevolkings-concentratie in 

e Zuid- Limburg, me t  name in  het  mijngebied, in deze 
bepalend i s  geweest voor de hele provincie,  

Bij nadere  beschouwing van tabel I blijkt verder ,  
dat e r  een duidelijke cor re la t ie  bestaat  tussen de 
vestigings- en ver t rekc i j fe rs ,  Een hoger of lager  
vestigingscijfer gaat doorgaans gepaard met  een 
respectieveli jk hoger of  lage^ ver t rekc i j fe r .  

Storende factoren 

Voordat we de mobiliteit in de geografische gebiz- 
den en  de voornaamste gqrneenten bespreken, wil- 
len we de aandacht vestigen op het optreden van sto- 
rende factoren,  die het normale  mobiliteitspatroon 
van een gebied of gemeente soms  danig kunnen ver-  
troebelen. 
Tot deze s t ~ r z n d e  factoren behoren: 
1. De aanwezigheid van een relatief  belangrijke ge- 

s tichtsbevolking; 
2. Incidentele factoren.  

1 . De Ge s tic hts bevolking 

 ij de behandeling van de geboorte- en sterfte-  
c i j fers  in het  Jaarboek 1956 werd uitvoerig st i l-  

. gestaan bij de invloed van de gestichtsbevalking 
op deze c i j fers .  De ges tichts bevolking beynvloedt 
ook de  migrat ieci j fers ,  doordat deze actief deel- 
neemt aan de beide componenten van het migra-  
tie-saldo, nl. de vestiging en het  ver t rek .  
In die gevallen, waarin de ves tigings- en ver t rek-  



c i j fe r s  van de gestichtsbevolking belangrijk af- 
wijken van de overeenkomstige m i g r a t i ~ c i j f e r s  
van de over ige  bevolking, kan deze invloed groot 
zijn, vooral  in kle inere  gemeenten.  
TZn aanzien van de vestigings- en ver t rekover -  

/ schot ten zijn bedoelde afwijkingen in de rege l  ge- 
ring. Onderwijsinstituten, s e m i n a r i a  e n  andere  

l internaten hebben i m m e r s  jaarl i jks een komende 
' e n  gaande k lasse ,  d ie  e lkaar  enigszins compen- 

se ren ,  terwi j l  de aanwezigheid van rusthuizen en 
kloosters ,  waar  geen onderwijs wordt gegeven,  
weinig invloed uitoefent op de migra t iec i j fe r s .  Al- 
leen in  de j a r en  van vestiging, c ,  q. van ophef- 
fing of belangrijke uitbreiding, kan deze invloed 
wkl beduidend zijn. Waar een zodanige incidentele 
invloed m e r k b a a r  i s ,  zullen wij voor  zover moge- - 
lijk e r  de aandacht op vestigen. - -ti Ten aanzien van de mobil i tei tci jfers Y _ _  I_rmi_ oefent de 
gestichtsbevolking in  -gel invloed uit, n a a r  - 

gelang he t  percentage van deze gestichtsbevolking 
op de totale bevolking hoger of l ager  l igt .  
Voorts willen we nog wijzen op aanmerkel i jke  
verschi l len  in sommige gemeenten tussen  he t  
aantal vestigingen en ver t rekken  van rnannzn en 
vrouweit, veroorzaakt  door de aanwezigheid van 
een mannelijke c .  q, vrou-aelijke ges t ichts bevol- 
king. 
Tenslotte geven we hieronder  een s t a a t  van Lim- 
burgse gemeenten,  c .  q. gebieden m e t  een ge- 
stichtsbevolking, die relat ief  aanmerkel i jk  hoger 
l igt  dan de overeenkomst ige  c i j fe r s  voor de ge- 
hzle  provincie. Deze c i j fe r s  zi jn door ons bere- 
kend aan de hand van de absolute c i j fe r s  door het  
C. B. S. gepubliceerd in  de "Uitkomsten d e r  tien- 
jaarlijks e volks tellingen", vanaf 1883 tot  en m e t  
1947. 



Geb. Be rgen-  

Geb. Venlo - 
Vlo dr op  
Pos terholt 

Geb. 
P 

W e e r t  1 4 .8  1 5 



e;estichtcbevoIking - in pzrcentages van de totale 
p- 

bevolking 
P 

Merkelbeek 

Gronsveld 

Meers sen 

Naar aanleiding van vorenstaande ci j fers  plaats en 
we de volgende opmerkingen: 
Brunssum i s  het typische voorb-eld van een gemien- 
te met  een aanvankelijk hoge relatieve gestichts be- 
volking. In 1909 wordt nog 10.  C OJo genoteerd. Bij de 
volgende volkstelling in 1920 is dit percentage ech- 
t e r  gedaald tot O .  9 % tengevolge van de enorme be- 
volkingsaanwas van 1446 tot 9757 inwoners in 1920.  
Daardoor is  de invloed van de gestichtsbevolki ng ge- 
reduceerd tot praktisch nihil, ofschoon ze in abso- 



lute zin s teeg van 888 persoren  in 1909 tot 233 
in 1947. 
Eenzelfde verschi jnsel ,  hoewel in mind-?re ma te ,  
treffen we aan in de gro te re  gemeenten Geleen, 
Kerkrade en Venlo, a lsmede in de kleinere ge- 
meenten Bunde, Heer ,  Simpelveld en 'J=Tijnandsrade, 
terwijl  de daling van het percentage gestichtsSe- 
volking in de gemeente Venray in I947 eveneens 
uitsluitend te  wijten i s  aan d e  bevolkingsgroei. 
De scherpe daling in 1947 Jan het  percentage in 
de gemeenten Berg en  Terblijt,  Echt, Heijthui- 
zen, Hulsberg, Kessel ,  Vook, Tegelen, Otter-  
s w n  en  Vlodrop vindt hoofdzakelijk zijn verkla- 
r ing in eer_ s t e rk  verminderde ge st ichts bevolking. 
Daartegenoveg constateren we, ondanks een re -  
gelmatige bevs lk i~gsaanwas  een relatief hogere 
g e s  tichts bzvolking in de gemeenten Baexern, 
Gronsveld, Heel, Worn, Merkelbeek en Schim- 
m e r t .  De q e i ~ - * c n t e  Heel neemt een zeer  uitzon- 
derli jke pc>s;tie in; het  percentage van de ge- 
s t i c h t ~  bevolking st i jgt  hier  geleidelijk van 19.7 in 
l889 tot 5 3 . 9  in l947, 

Encidentel~ factoren 

Als zodanig wijzen wij op de s t room van Belgi- 
sche vluchtelingen, die in 1914 hun toevlucht 
zochten in  Limburg. Daarnaast  komen tussen 
1914- l 9  l 8  s teeds  m e e r  Duitse dienstweigeraars 
de grens  over,  speciaal  in Noord- Limberg.  
In enkele gevallzn spcJen Pocale factoren een r o l  
van beteklnis,  welke door een onderzoek t e r  
plaatse moeten worden opgespoord, Als voorbeeld 
hiervan vermelden we de vestiging in de gemeen- 
te Bergen in 1903 van 712 personen, waaronder 
een aanzienlijk aantal  Duitsers,  die werden te- 
wzrkgesteld bij de ontginningen. 

De mobiliteit op het  platteland - 
We gaan thans over tot bespreking van de mobiliteit 
van de geografische gebieden zonder de grote ge- 
meenten, m ,  a .  w. het gehele Limburgse platteland. 



J?;anneer we in de tabellen 2 tot en m e t  10 de ves- 
tigings- e n  ver t rekci j fers  van de plattelands gebie- 
den onderling vergelijken, dan blijkt, dat s lechts  in 
fwse  van deze gebieden het mobili tei tci jfer geduren- 
de bepaalde perioden boven 200 per  mil le  komt te 
liggen. Dit i s  namelijk het  geval m e t  he t  gebied 
Beegden e n  de !'Oude Mi'nstreek" zonder de negen 

1 J voornaamste gemeenten a 

Dat het zuiver agrar i sche  gebied Beegden zijn 
elf dorpen vanaf 1905 s teeds  een, voor dit gebied, 
uitzonderlijk hoge mobiliteit vertoont, l igt  uitslui- 
tend aan de zeer  aanzienlijke ges tichts bevolking in 
de gemeenten Horn, Heijthuizen en vooral  in  Heel. 
Wet platteland in de "Oude Mijnstreek" kr i jgt  mede  
zijn deel van de intense sociaal-economische bevol- 
kingsgroei in dit gebied gedurende de periode 
191 6- 1930 tengevolge van de opkomst van de mijnin- 
dustrie;  de mobiliteit ligt hier  dan tussen 200-300 
pe r  mille. 
Een mobiliteit van t 150 pe r  mil le  constateren we in: 
1. het gebied Bergen-Gennep in de periode 19 16- 1445 

m e t  een uitzonderlijke top in  de periode 1916- 
1920 van 190 p. m .  Hier  speel t  het  s t e r k  migra-  
toir  v e r k r e r  m e t  de provincies Noord-Brabant en 
Gelderland een r o l  van betekenis. Bovzndien heb- 
ben de gemeenten Mook en Ottersum een ge- 
s tichls bevolking liggend tussen 7 en  1 1 %. 

2. Het gebied Venray-Horst van 1906- 1935. 
,De  oorzaak van een hogere mobili tei t  in dit ge- 
bied moet  gezocht worden in de gestichten van 
Venray m e t  een bevolking van 18-21 OJo van de to- 
tale bevolking. 

3 .  Het restgebied Venlo van 1916-1930. 
Daar de gestichtsbevolking k ie r  gering i s ,  kan de 
hogere mobiliteit al leen verklaard worden door 
de industriële ontwikkeling van Venlo e n  Tegelen. 

1) De hoofdcentra: Brunssum, Heerlen,  Hoensbroek 
en  Kerkrade en de secundaire  gemeenten: Am- 
stenrade, Eijgelshoven. Nieuwenhagen, Schaes- 
berg en Ubach over Worms.  



4. Het restgebied "Nieuwe Mijnstreek" van 1916- 
1935. 
Hier  speelt  de industriële ontwikkeling van het  
_Iilritscomplex een voorname r o l .  --- ".- - *e- 

5. Het gebied Overig Zuid-Limburg, zonder de s tad  
Maastricht van 1906- 1935. 
In dit gebied hebben de gemeenten Bunde, Cadie7 
en Keer,  Eijsden, Heer ,  Slenaken en Valkenburg 
een aanzienlijk wisselende ges tichtsbevolking , 
waardoor de mobiliteit in deze gemeenten ligt 
tussen 2-50- 750 pro mille.  Bovendien nemen hier  
de randgemeenten van Maastricht,  m e t  name A m -  
bij, Heer en Meerssen een deel van de woon- 
functie de r  s tad  over.  
De gemeente Vaals heeft in deze periode een mo- 
biliteit van $ 200 pro  mil le  ingevolge haar  indus- 
t r ië le  ontwi&eling en  haa r  functie van centrum- 
gemeente In do zuid- oosthoek van Zuid- Limburg. 
Al deze invloeden tezarnen doen het mobiliteit- 
ci jfer voor ket totale reatgebied Overig Zuid- 
Limburg sti jgen boven het normale plattelandsni- 
vtau.  
Voor het overige ligt hat  mobiliteitcijfer op het 
platteland tussen 100- 150 pro  mil le .  Het r e s  tge- 
bied Weert noteert  in deze verreweg de laagste 
mobiliteitcijfers van de gehele provincie. 
Beneden 100 pro  mille mobili teit  liggen de vol - 
gende gebieden: 
het gebied Bergen- 
Gennep v. 1866- 1875 en  v. 1891- 1895 
het gebied Venray- 
Horst  v. 187 1- 1895 en  v. 1_&1955 
het gebied Helden v. 1866- 1900 en v. 1941- 1955 
het restgeb. Venlo v. 1871- 1890 en  v. 1951- 1955 
het restgeb. Roer- 
mond v. 1866- 19a5 en v. 1951- 1955 
het restgeb. Weert v. 1866- 19 15 en  v. 1926- 1955 
het gebied Echt v ,  1866-1905 en v, 1951- 1955 
het restgebied ove- 
rig Zd. -Limburg v. 1866- 1885 en  v. 1946- 1950 



het gebied Oude 
Mijnstreek zonder 
de 4 hoof dgemeen- 
ten v. 1866-1895 
zonder negen gro- 
t e r e  gemeenten v. 1866- 1895 en v ,  1946- l955 
het r e s  tgebied 
Nieuwe Mijnstreek v. 1866- 1915 en v. 1946- 1935 

* _ - - /  _-- - 

Het i s  opmerkelijk, dat bijna a l l e  bovengenoemde 
gebieden in de laats te  periode(n1 een  lage mobi- 
liteit vertonen. Op dit verschi jnsel  karnen we nog 

bij de bespreking van de mobiliteit 
van de grote gemeenten. 

De mobiliteit van de grote gemeenten 

De minste on twikke l i~g  in mobiliteit treffen we ook 
nu aan in de gemeente Weert. Tot 1910 ligt het  mo- 
billteitcijfer hier beneden l80 p r o  mil le  en  na 1910 
tussen l00 en 150 pro  mille.  
Daarop volgt Maastricht.  In de beginperiode 1866- 
1875 heeft deze gemeente een mobili tei t  van minder  
dan 100 p ro  mille.  Van l986 tot 1910 en  van 1916- 
1920 stijgt deze mobiliteit tot 100- 150 pro mil le .  In 
de overige perioden v6dr 1948 ligt het  cijf, n r  even- 
eens bussen 100 en 850 p r o  mille,  terwij l  van 1941. 
toe 1955 een opmerkeli jk laag cijfer wordt geno- 
t ee rd  van beneden 100 p ro  mille.  
De beide veszorgings cen t ra  Venlo e n  Roermond 
vertonen Sets m e e r  variatie.  In beide gemeenten 
treffen we een hogere mobiliteit aan  in  de periode 
1916- 1920 van 200-250 p ro  mil le .  Roermond heeft 
bovendien reeds  tussen l896 en 1910 een zelfde ho- 
ger  mobiliteitcijfer, terwijl  de mobiliteit van l 9  11- 
1955 ligt tussen 150-200 me t  uitzondering dan van de 
genoemde periode 19 16- 1920, Voor Venlo var ië ren  
de mobiliteitcijfers van 1866-1950 tussen  100 en 
l50 pro mil le  (behalve dan in de periode 19 16- 1920). 
In de jaren na  1950 valt het  mobili tei tci jfer voor 
Venlo terug op het  lage niveau van beneden 100 pe r  
mille.  



Een ander v e r z o r g i n g s c e n t r w ~ ~  Sittard,  vertoont 
een nog gro tere  differentiatie in mobiliteit.  Onder 
invloed van he t  nabijgelegen Maurits-complex heeft 
deze gemeente vanaf l901 tot 1955 een aanzienlijke 
mobiliteit, namelijk: 
van 150 tot 200 pro mille in  de ja ren  1901- l910 en 
van 1936- 1955; 
van 200 tot 250 pro mille in  de ja ren  1911-1915 era 
van 1931- 1935; 
van 250 tot 3C0 pro  mille in de ja ren  1921-1925 en 
van 300 tot 350 pro  mille in de ja ren  1916-1920 en 
van 1926- 1930. 
Vddr l900 ligt het mobiliteitcijfer h ie r  tot 1890 be- 
neden l00 p ro  mille en van 1898-1900 tuss'en 160 en 
150 pro mille.  
Tengevolge van de revolutionaire ontwikkeling van 
de grote gemeenten in de oude mi jns t reek  treffen vrre 
hier  perioden m e t  een buitengewoon hoge mobiliteit 
aan: 

f #  B r u n x s ~ ~  spant hierbij  de kroon m e t  een rnobili- 
teiteijfer van 835 in de periode van 1916-1920, ge- 
volgd door Hoensbroek m e t  raaim 580 en Heerlen 
me t  ruim 500 pro  mille van de gemiddelde bevolking. 
krm de voorgaande periode 1921-1915 noteer t  Meer- 
1en een mobiliteit van 489, Hoensbroek van 444 en 
Brunssum. van l33 pro  mille,  
Van 192 l- 1930 liggen de mobi1iteitcijfers voor de 
dr ie  genoemde gemeenten tussen 350 en 450 pe r  mil- 
le ,  

De ouds te  mijarstad Kerkrade heeft een geleidelijk 
opklimmende mobiliteit van beneden 100 per  mille 
v66r 1885 tot 250-300 pro mille in de jaren 191%- 
1915, om daarna weer geleidelijk t e  dalen tot be- 
neden 100 per  mille de periode 9941 - 
1955. 

Be jongs te mijms tad Geleen bereikt haar  groots te 
mobiliteit van 258-300 pro mille tussen l916 en 
1925, waarna deze geleidelijk daalt tot 100- 150 per 
mille en zich vanaf 1941 op dit niveau handhaaft, 



Verklaringsfactoren voor de omvang van de mobi- 
liteit. - 
Wanneer m e n  de tabellen, 2 tot en  m e t  10 overziet ,  
constateert men, dat in alle geografische gebieden 
e n  steden een positieve correlat ie  bestaat tussen de 

verklaring van de 
mobiliteit. 
De hoogte van de mobiliteit co r re l ee r t  echter in 

9 zeer  sterke mate met  de industriële ontwikkeling. 
Zeer  duidelijk is  zulks het geval in de "Oude en  
Nieuwe Mijnstreek", waar de uiterst  snelle indus t r i -  
ele ontwikkeling gepaard gaat me t  een extravagant 
:loge mobiliteit, niet alleen in de voornaamste cen- 
tra, maar ook in de daaraan grenzende gemeenten. 
in het algemeen zal een s te rke  industrievestiging 
ter plaatse een hoge mobiliteit in de hand werken. 
Ue grootte van de gemeente en de aanwezigheid van 
z e n  voorname industrie i s  echter op zichzelf nog 
-:.ie2 altijd beslissend voor een hoge mobiliteit te r  

;ische weerstand ertegen opvallend verminderd, 
zoaat men gemakkelijk een scheiding tussen werk- 
?n woongemeente aanvaardt. Beslissend voor de 
2mvang -- van de vestiging van beroeps bevolking als 
-,-volg van de industriële ontwikkeling is de aanwe- 
d - .  

-ioheid en de groei van de beroepsbevolking in  de 
-- i 32  n gzme ente. Bij een s te rke  bevolkingsaanwas 
- ; +-oldoende scholingskansen zal aan de vraag naar  

- v . rdskrachten door de eigen bevolking kunnen 



worden voldaan. Een tweetal typische voorbeelden 
kunnen dit staven. De grootste gemeente in Limburg 
- de hoofdstad Maastricht - met een vanouds geves- 
tigde, zeer  voorname industrie, vertoont vanaf 
1866 tot l955 toe betrekkelijk lage mobili teitcijfers,  
We hebben e r  reeds op gewezen, dat de aangren- 
zende gemeenten Amby, Heer en Meerssen  eniger- 
mate de woonfunctie van deze c tad overnamen, aan- 
gezien vanouds een groot aantal for  nsen in  de 
Maastrichtse industrie werkzaam i s  fl. De eigen 
bevolkingsaanwas verklaart  ver  de r  grotendeels 
deze geringe mobiliteit. De gemeente W e ~ r t  i s  een 
typisch voorbeeld van industrieves tiging van jonge- 
r e  datum, m a a r  de mobiliteit t e r  plaatse gaat niet 
uit boven het niveau van het platteland. Blijkbaar 

an  ook deze gemeente voldoe 
utten uit de eigen gemeente e 

* 

en conclusie var geheel andere a a  
niveauverschir ia mobiliteit tussen s tad en platte- 
land, vooral wanneer men in de plattelands gemeen- 
te de s torende factoren elimineert .  De verklaring 

I van dit verschijnsel ligt voor de hand, Eensdeels 
vertoont de andustriële beroepsbevolking, die zieli 
in de steden concentreert ,  meer  wisseling, dus 
hogerecijfers van vestiging en vertrek;  anderdeels 
i e  de agrar ische beroepsbevolking meer  gebonden 
aan de eigen woongemeente, hetgeen resul teer t  i n  
minder vestiging en vertrek.  
h de periode 195 1- l955 zien we in bijna alle gebie- 
den en zelfs in de steden Kerkrade, Venlo en  
Maastricht een meer  of minder s te rke  daling van de 
mobiliteit. Gezien de snelle en gespreide industri- 
ële ontwikkeling zou men het tegendeel verwacht 
hebben. Wij willen hier wijzen op een tweetal fac- 

l )  Dr. H. C. W. Roemen, Maastricht; een geogra- 
fische, hoofdzakelijk economisch-geografische 
beschrijving en verklaring der  agglomeraties in 
de gemeente Maastricht, Maastricht, 1947, blz. 
298-300.  



toren, die oorzaak zijn van Qeze daling, namelijk 
de woningnood en de pendel, Het is  zonder meer  
duidelijk, dat  de allerwege heers  ende woningnood 
de migratie ten zeerste  belemmert en dat daardoor 
de s te rk  wordt gestimuleerd. Het forensisme 
heeft te allen tijde bestaan en zal ook in  de toekomst 
niet verdwijnen; he t forensenverkeer zal  waar- 
schijnlijk~ nog toenemen, aangezien door de verbe- 
terde verkeersaccommodatie en door de decentrali - 
satie van de iridus t r ie  de afstand van woon- naar  werk- 
gemeente gemakkelijker i s  te overbruggen. Boven- 
dien zijn e r  veel industrieen, die een eigen v e r -  
voers dienst per autobus ~nder~houden.  Zulks neemt 
ec l~ te r  niet weg, dat velen zlch i n  hun werkgenreente 
zouden vcs lizen, als e r  m a a r  voldoende woongelegen- 
heid wz-s. 111 Cese gevallen zou men kunnen spreken 
van. "7~Z:~erLelde i-nigratie". In dit verband valt het 
op, G a t  In (IC liOude Mijnstreek" de daling van de mo- 
biliteli - i?ider groot is ,  hetgeen te danken is aan de 
s terlre clt7~.*rulering van de woningbouw in  deze streek. 



HOOFDSTUK I1 

De migratiesaldi 

Relatieve Vestigings- en Vertrekcijfers m e t  een ver -  
gelijking tussen Noord-, Midden en Zuid- Limburg. 

In een vorig opstel ("Relatieve Limburgse bevolkings - 
groei'!, opgenomen inhet Jaarboek 1955 van het Sociaal 
Historisch Centrum voor ~ i r n b u r g )  i s  de bevolkings- 
groei van Noord-, Midden-, Zuid-Limburg en van 
de gehele provincie vergeleken p e r  l januari l955 en 
uitgedrukt in indexcijfers op basis van het respec- 
tievelijke bevolkingsaantal in 1830. Dit cijfer be- 
draagt voor geheel Limburg 435.2; Zuid- Limburg 
gaat een flink stuk hierboven uit met  490.4, terwijl 
Noord-Limburg m e t  425 lager ligt dan het Limburgs 
gemiddelde en Midden- Limburg me t  3 17.4  het laag- 
s t e  indexcijfer noteert. Deze eenvoudige gegevens 
verschaffen ons reeds direct  een aanduiding, waar 
de bevolking van ons gewest zich in m e e r  of min- 
dere  mate heeft geconcentreerd. Zodoende ken- 
merkt  zich Zuid-Limburg a ls  opname-gebied, ter-  
wijl te verwachten is ,  dat Midden-Limburg in be- 
langrijke mate een expulsiegebied zal  blijken te 
zijn. 
In de tabellen 1 tot 10 zijn weergegeven de vesti- 
gings- en vertrekcijfers,  evenals de corresponde - 
rende vestigings- en vertrekoverschotten, uitge- 
drukt in pro mille van de gemiddelde bevolking. 
Wij volgen wederom hierbij  dezelfde indeling a ls  in 
de voorafgaande twee jaar. Vooreerst  beschouwenwij 
de provincie Limburg en zijn dr ie  sarnens tellende de- 
len: Noord-, Midden- en Zuid-Limburg; daarna ge- 
ven wij tabellen over de onderscheiden geografische 
gebieden. De grote gemeenten hierin worden afzon- 
derlijk behandeld, terwijl tenslotte de r e s  tgebieden 
(dit zijn de gebieden zonder de steden), eveneens 
aan een andere beschouwing worden onderworpen. 
Wegens de grote omvang van het cijfermateriaal 
beperken we ons tot de relatieve cijfers,  die op ons 
bureau zijn berekend. De absolute ci j fers ,  waarop 



we ons baseren,  zijn voor i edere  belangstellende 
gemakkelijk bereikbaar  i n  de bronnen, door ons in  
de Inleiding genoemd. 
Wanneer we tabel  1 nader  beschouwen, dan valt  on- 
middellijk op, dat de provincie L imburg  i n  de perio- 
de vObr I900 een  uitgesproken expulsiegebied is ge- 
weest. De hoogste ver t rekoverschot ten  vallen r e s -  
pectievelijk i n  de perioden 1866- 1870, 1886- 1890 en  
1896-1900, terwi j l  in  de per iode 1891-1895 he t  ver -  
t rekci j fer  bijna volledig wordt gecompenseerd door 
het  ves t igingscijfer .  
Noord-, Midden- e n  Zuid- Limburg geven v66r 1900 
hetzelfde beeld. Zuid- L imburg  vertoont enkel  tussen  
188 1-1885 een  klein vestigingsoverschot.  Voor Mid- 
den- e n  Noord-Limburg i s  zulks he t  geval  t u s sen  
189 1- 1895. Opmerkeli jk g ro te  ver t rekoverschot ten  
consta teer t  m e n  vooral  i n  Midden-Limburg: narne- 
l i jk in de periode van 1886-1890 en  van 1896-1900. 
Noord- Limburg vertoont eveneens een hoog ver t rek-  
overschot i n  de periode 1886- 1890. Midden- Limburg 
blijkt van 1866-1900 het  s t e r k s t  expulsief te zijn. 
In de periode tussen  1900 en 1930 is Limburg  daar-  
entegen i n  zi jn geheel  genomen e e n  opname-gebied 
met uitzonder'ing van de j a ren  1906-1910, hetgeen zo 
goed a ls  geheel  moet  worden toegeschreven aan de 
s te rke  concentrat ie van de bevolking i n  Zuid-Lim- , ,' 

burg. Vooral i n  de j a ren  1911- 1920 is deze concen-  L- 

tratie in Zuid- Limburg m e t  respect ievel i jk  migra -  
tiesaldi van 15.8  e n  17,;O p e r  mi l l e  wel bijzonder 
hoog, Midden- Limburg blijft ove r  de hele  periode 
1900- 1930 ook nu weer  e e n  expulsiegebied; vooral  
tussen 1921- 1930 zijn e r  belangrijke ver t rekover -  
schotten. Wat Noord- Limburg betreft ,  cons ta te ren  
we opmerkelijke vestigingsoverschotten i n  de perio- 
den 1901-1905 en  1911-1915. Bij de behandeling van 
de afzonderlijke gebieden van  Noord- Limburg zullen 
we trachten deze overschotten te local iseren.  
Het uitbreken van de were ldcr i s i s  rond l930 onder-  
breekt de migra t ies t room n a a r  Zuid-Limburg in zo- 
danige ma te ,  dat  de vest ig ingsci j fers  s t e r k  worden 
overtroffen door de ver t rekc i j fe r s ,  hetgeen resul-  



t ee r t  in  hoge vertreksaldi voor de provincie Lim- 
burg, namelijkvan 3.9 per mille in l93  1- l935 envan 
5 .8  pe r  mille in 1936- 1940. Zuid-Limburg vertoont 
in deze periode de grootste vertreksaldi  van respec- 
tievelijk 6 .2  en 6.7 per  mille. In de laatste periode 
1936- l940 hebben ook Noord- en Midden- Limburg 
hoge vertrekoverschotten. 
Van 1940 tot 1955 houden de vestigings- en vertrek- 
cijfers voor Limburg elkaar nagenoeg in  evenwicht. 
In Zuid- Limburg overheers en de vertrekcijfers,  
terwijl Midden- Limburg voor het e e r s t  een opname- 
gebied i s  geworden. Noord-Limburg daarentegen 
blijft ook thans nog een expulsiegebied. 
Resumerend kunnen wij zeggen, dat Midden-Lim- 
burg vanaf 1865 tot 1941 een expulsiegebied en vanaf 
l941 tot 1955 een bescheiden absorptiegebied i s  ge- 
weest. 
Noord-Limburg was vanaf 1865 tot 1955 s terk  ex- 
pulsief met  cdprnea kelijke vestigings saldi in Qe pe- 
rioden 1891- 1395, 1901- 1905 en 191 l-  1915. 
Zuid- Limburg heeft tot 1908, op een  kleine uitzon- 
dering na, steeds vertreksaldi. 
Van 1900- 1930 i s  het een voornaam csncentratiege- 
bied; van 193 1- 1940 daarentegen overheersen de 
vertrekcijfers in zeer  s te rke  mate.  801% na 1940 
constateert men nog vertrekoverschotten, De laat- 
s te periode vertoont eindelijk weer een klein vesti- 
gingsoverschot. 
Wat de provincie Limburg betreft, constateren we 
een nagenoeg homogeen beeld met  Zuid- Limburg, 
wel een  bewijs, dat dit deel van ons gewest s t e rk  
zijn stempel drukt op de migratoire  beweging in de 
provincie. 

De geografische gebieden 

a .  Noord- Limburg 

In tabel 2 geven we in vijfjaarlijkse perioden de 
vestigings- en vertrekcijfers en de resp.  over- 
schotten in de gebieden Bergen-Gennep, Venray- 
Horst, Velden en Venlo. 



In tabel 3 zijn dezelfde cijfers opgenomen voor de 
gemeenten Venlo en Tegelen en  voor het  restge- 
bied Venlo, d. i, het gebied Venlo zonder de ge- 
meenten Venlo en Tegelen, 
In de e e r s t e  dr ie  geografische gebieden zien we 
over de hele periode 1866-1955 s lechts  weinig 
vestigingsoverschotten, waarvan enkele echter 
uitzonderlijk hoog zijn. In alle gebieden van 
Noord- Limburg constateren we voor de periode 
191 1- 19 15 een aanmerkelijk vestigingsoverschot, 
dat moet  worden toegeschreven aan de oorlogs- 
toestand in 1914 en 1915. Langs de grenzen zijn 
dan overa l  mil i ta i ren en douanen ingekwartierd, 
terwijl een aanzienlijke groep Duitsers,  die geen 
gevolg w i l  geven aan de mobilisatieoproep van 
het Duitse leger ,  hun toevlucht zoeken in Noord- 
Limburg. 
Een ander opmerkelijk vestiglngs surplus  vindt 
men in het gebied Bergen in de periode 1901- 
1905. Bij nader onderzoek blijkt, dat zulks ver- 
oorzaakt wordt door een bijzonder. groot vesti- 
gingscijfer i n  de gemeente Bergen in  het  jaar 
1903. Toen vestigden zich daar  712 personen, 
voornamelijk afkomstig uit Duitsland, terwijl  
het absolute vertrekcijfer voor deze gemeente 
in hetzelfde jaar slechts 172 bedraagt,  Voor een 
kleine gemeente van 5438 inwoners betekent dit 
een vestigingscijfer van 13 1 per  mil le .  
Ook in het  gebied Venray-Horst treffen \:,rij inci- 
dentele hoge vestigingsoverschotten aan tenge- 
volge van de vestiging van het Sint Servatius- en  
het Sint Anna-gesticht in de gemeente Venray. 
Afgezien van genoemde incidentele vestigings- 
overschotten zijn de gebieden Bergen-Gennep en  
'denray-Hors t beide tot l955 tce bijna uitsluitend 
expulsiegebieden. 
Zulks geldt eveneens voor het gebied Helden, dat 
vooral in de beide laatste perioden t u s s e ~  1946- 
1955 bijzonder s t e r k  expulsief i s .  
Het gebied Venlo daarentegen i s  van 1881- 1905 
een voornaam opvangcentrum, waarna afwis s e- 



lend vestigings- en vertrekoverschotten voor- 
komen. Uiteraard drukken de gemeenten Venlo en 
Tegelen hun stempel op dit gebied. Deze zijn be- 
langrijke opvangcentra: Tegelen in nog s t e ~ k e r e  
mate dan Venlo. Speciaal in het begin van deze 
eeuw - e n  voor wat Tegelen betreft reeds vanaf 
1896 - t reden daar belangrijke vestigingsover- 
schotten op. Zelfs het restgebied Venlo - overi- 
gens een expulsiegebied - deelt dan in de algeme- 
ne groei. 
Tabel 4 geeft in vijfjaarlijkse perioden de vesti- 
gings- en  vertrekcijfers en de respectievelijke 
overschotten in de gebieden Roermond, Echt, 
Beegden en  Weert, terwijl in tabel 5 soortgelijke 
cijfers zijn opgenomen voor de gemeenten Roer- 
mond en Weert en voor de restgebieden Roer- 
mond en Weert. 

b. Midden-Limburg 

Alle gebieden van Midden- Limburg zijn van 1865 
tot 1948 uitgesproken expulsiegebieden, Slechts, 
sporadisch t ref t  men een v e s t i g i n g ~ ~ ~ r p l ~ ~  aan, 
o.a.  in de gebieden Echt en  Beegden in de perio- 
de 1911-1915. Ook hier  spelen de oorlogsom- 
standigheden waarschijnlijk een rol. In de na - 
oorlogse periode worden de gebieden Roermond 
en Echt bescheiden opnamegebieden; het gebied 
Reegden eveneens tot 1950 toe, doch het moet in 
de periode 1951- 1955 wederom inwoners afstaan, 
terwijl het gebied Weert zo goed a l s  voortdlurend 
een expuls iegebied blijft. 
Bezien we in tabel 5 de migratiecijfers voor de 
gemeenten Roermond en  Weert, dan blijkt Roer- 
mond perioden met  een vestigingssurplus te heb- 
ben tussen 187 1- 1885, 189 1- 1895, 19 16- 1Q20 en 
vaii 1941- 1/55. In de overige perioden was Roer- 
hond  expukief;  het s terkst  van 1921-1930. Het 
is wel zeer  opmerkelijk, dat Roermond in deze 
periode van hoogconjunctuur, evenals Venlo 
trouwens, veel meer  inwoners afstoot dan in de 
dertiger jaren. 



De gemeente Weert kent vanaf  1865 tot 1940 
slechts drie  vijf-jaarlijkse -perioden met  kleine 
vestigingsoverschotten. Met r e d e n  kan men dan 
ook Weert tot 1940 expulsiege b ied  noemen, ter- 
wijl deze gemeente na 1940 tok 1955 toe een  blij- 
vend opnamegebied is  geworden. 
Het restgebied Roermond bl i j f t  tot 1945 een ex- 
pulsiegebied; daarna vertoont  ook dit gebied 
kleine overschotten. 
Het restgebied Weert daarentegen is tot  1955 toe 
zeer s terk  expulsief. 

c .  Zuid- Limburg 

De migratiecijfers van tabel 6 la ten  zien, dat de 
"Oude Mijnstreek" van 1865 tot e n  m e t  1890 
voortdurend een ver t reksurplus  heeft. Vanaf 
189 1 begint een aaneensluitende reeks  van ve s- 
tigingsovers chotten, die hun hoogtepunt bereiken 
trassen 1911 en 1'920, om tenslot te  t e  eindigen in 
1.30. Dan treedt de grote economische wereld- 
crisis in, tengevolge waarvan er  velen de mijn- 
streek verlaten, hetgeen tot uitdrukking komt in 
het grote vertrekoverschot t u s s e n  1931 en  1940. 
De vertrekcijfers blijven s indsdien  overheersen,  
In de laatste periode 1951-1955 is  er een klein 
vestigingsoverschot. 
De "Nieuwe Mijnstreek" is  van P 865 tot l910 bij- 
na steede een uitgesproken expulsiegebied, Na 
1910 wordt ook de "Nieuwe Mijnstreek" een be- 
langrijk concentratiegebied en h e t  blijft dit tot 
1935. 
De crisisperiode doet hier in v e e l  mindere mate 
haar invloed gelden. Slechts de periode 1936- 
l940 vertoont een klein ver t rekovers  chot. Daar- 
na heeft dit gebied wederom vestigingsoverschot- 
ten tot heden toe. Zeer belangrijk is zelfs het 
overschot in de laatste periode 1951-1955, 
Het gebied "Overig Zuid-LimburgH vertoont tus- 
sen 1865- 1955 slechts sporadis c h  perioden met  
een klein vestigingsoverschot e n  manifesteert  
zich voornamelijk als expulsiege bied. 



Tabel 'I geeft de migratiecijfers pe r  1000 inwo- 
ne r s  van de vier  voornaamste mijngemeenten in 
de "Oude Mijnstreekf '  en van de r e s t  van dit ge- 
bied. 
In afwijking me t  hetgeen we overa l  eiders in 
Limburg aantreffen, hebben de gemeenten Eeer-  

i len, Kerkrade en Brunssum reeds vroeg belang- 
r i jke v e s t i g i n g s o v e r x e n ,  In de daarop vol- 
gende perioden gaat echter voor Heerlen (1886- 
1895) en  Brunssum (1886- 1900) een aanmerkelijk 
deel van deze aanwas verloren. 

"Kerkrade  kenmerkt zich reeds vanaf 1865 als  
een belangrijk concentratiecentrum tot 1930, 
waaraan de vroegtijdige steenkoolexploitatie in 
deze gemeente zeker niet vreemd zal zijn. In de 
daarop volgende perioden treedt een vertrekover- 
schot op, dat zeer  belangrijk is in de crisispe- 
riode i93 1- 1940- 
Heerlen wordt vanaf 7896 een zee r  belangrijk 
concentratiee~ditriam m e t  hoge vestigingsover- 
schotten. Na 1930 vertoont deze gemeente nage- 
noeg hetzelfde beeld als  Kerkrade. Ook Brunssum 
kent een  bijzonder s terke eoncentrà%ie. Deze be- 
gint na 1900 en  zet zich voort tot-1930 met  een 
top tussen 1916- 1920. Dan s taa t  Brunssum geno- 
teerd p- met  een enorm vestigingsoverschot van 222 
per  mille,  bat grootste vestigingssurplus, dat in 
L i m a r g  in een vijfjaarlijkse periode voorkomt. 

\ Cok Brunssum vertoont na 1930 ongeveer het- 
' zelfde beeld als  de beide vorige gemeenten. 
De gemeente Hoensbroek is  vanaf 1865-1905 ex- 
pulsief me t  een uitzondering voor de periode 
1876- 1880. Na 1905 wordt ook Hoensbroek tot 
1930 een s t e rk  opnamegebied m e t  19 1 1- l 9  15 als 
hoogtepunt; het ves tigingsovers chot bedraagt dan 
165 p e r  mille. Analoog m e t  de dr ie  eerstge- 
noemde gemeenten heeft ook Hoensbroek in de 
crisisperiode een belangrijk vertrekoverschot,  
doch in  d- twee laatste perioden een aanmerkelijk 
vestigingsoverschot, 
De r e s t  van het gebied van de "Oude Mijnstreek" 



i s  tot 1900 nagenoeg geheel expulsief, doch 
daarna deelt ook dit gebied in de algemene aan-  
was tot 1930. Dan treedt ook hier een kentering 
in; de laatste periode (1951-1455) geeft een ves- 
tigingsoverschot van 3 . 3  per  mille.  
In de tabellen 8a en  8b worden gelijksoortige cij- 
f e r s  gegeven voor de vijf secundaire mijnge- 
meenten: Arnstenrade, Nieuwenhagen, Schaes- 
berg, Eijgelshoven, Ubach over Worms en het 
res  tgebied "Oude Mijnstreek" (zonder de 4 hoofd- 
gemeenten en de 5 secundaire mijngemeenten). 
De beide gemeenten Nieuwenhagen en  Schaesberg 
vertonen in hoofdzaak hetzelfde beeld: tot 1900 
zijn ze beiden een expulsie-, van 1900- 1930 een 
concentratiegebied. 
Het hoge vertrekoverschot in de gemeente Nieu- 
wenhagen in de periode 1916-1920 en het lage 
vestigingsoverschot in dezelfde periode voor de 
gemeente Schaesberg, vallen hier op. Men zou in 
deze periode voor beide gemeenten een hoog ves- 
tigingsoverschot verwacht hebben. Bij nader on- 
derzoek i s  gebleken, dat eenzelfde incidentele lo- 
cale factor oorzaak is van deze afwijkingen. Bij 
d& volks telling van 1920 wordt namelijk in beide 
gevallen een zeer  aanzienlijke correct ie  toege- 
past (voor Nieuwenhagen 483 en voor Schaesberg 
1657 afvoeringen). In de periode 1931- 1935 ver- 
toont Nieuwenhagen een aanzienlijk vertrekover- 
schot en  daarna tot l950 kleine vertreksaldi.  
Ook de gemeente Schaesberg heeft van 1931 tot 
1940 een hoog vertrekoverschot; van 1940- 1950 
volgen dan weer kleine vestigingsoverschotten, 
terwijl in de laatste periode 1951- 1955 Schaes- 
berg evenals Nieuwenhagen een belangrijk vesti- 
gingsoverschot noteert. 
De gemeente Ams tenrade is  doorgaans expulsief 
tot 1910. In de periode 1881- 1885 heeft deze ge- 
meente een opmerkelijk hoog vestigingsover- 
schot, in  de volgende periode gevolgd door een 
nog hoger vertreksaldo, waardoor het eerdere 
vestigingsoverschot wordt overgecompenseerd. 



Ook hier ligt wederom de oorzaak in de foutieve 
bevolkingsboekhouding in de periode 188 1- l895 
en een daarop volgende correct ie ,  ingevolge de 
uitkomsten van de volkstelling van 1899. Van 
1910 tot 1945 vertoont h s t e n r a d e  hoge vesti- 
gingssaldi, gevolgd door een Belangrijk vertrek- 
overschot tussen 1945 tot 1950. Evenals de ge- 
meenten Nieuwenhagen en Schaesberg heeft h- 
stenrade in  de laatste periode een aanzienlijk 
ves tigings surplus.  In tegenstelling m e t  de mees  te 
andere Limburgse gemeenten kunnen deze drie 
mijngemeenten blijkbaar door een verhoogde 
bouwac tiviteit nog in aanzienlijke mate bevolking 
aantrekken. 
De gemeente Eijgelshoven rnanlfes teer t  zich van 
1896 tot l930 als  concentratiegebied. Een op- 
merkelijk laag vestigingssurplus van O, 9 vindt 
ook hier vederom zijn oorzaak in verzuimde af- 
schrijvingen (n:, 656) uit het bevolkingsregister 
tussen 1911 en 1915 en de correct ie  daarvan in- 
gevolge de volkstelling van 1920. Van 193 1 tot 
1940 s taa t  ook Eijgelshoven in zekere mate be- 
volking af, terwijl na 1948 wederom vestigings- 
saldi optreden tot 1955. 
De gemeente Ubach over Worms is tot 1905 uit- 
gesproken expulsief. Daarna komt zen concen- 
tratieperiode tot 1930 met een laag vestigings- 
saldo tussen 1916- 1920, hetgeen te wijten is  aan 
dezelfde incidentele factor als bij de vorige ge- 
meenten vermeld. Na 1930 blijkt Ubach over 
Worms een expulsiegebied te zijn ariet uitzonde- 
ring van de periode 1936- 1940. In de laatste pe- 
riode 195 l- 1955 liggen de relatieve vestigings- en 
vertrekcijfers precies gelijk. 
Met uitzondering van het tijdvak 191 1 tot l925 is 
het r e s  tgebied van de !'Oude Mijns t reeki i  (Oude 
Mijnstreek zonder 9 gemeenten) bijna steeds ex- 
pulsief tot 1955, 
T?.bel 9 geeft een nadere analyse van de migra- 
tiecijfers per  1000 inwoners voor de "Nieuwe 
Mijns treekt ' .  
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~ o t  1900 vertonen de gemeenten Sittard en  Ge- 
leen nagenoeg hetzelfde beeld met  afwisselend 
kleine vertrek- en vestigings saldi. 
Tot 1925 is.%Sittard een voornaam concentratiege- 
bied m e t  hoge vestigingsoverschotten. Daarna - tot en  met  1940 - domineren de vertrekci jfers .  
In de laatste drie perioden gaan de vestigingscij- 
f e r s  overheersen, zelfs in verrassend s terke  ma- 
te in de periode 1951- 1955. 
De gemeente Geleen blijft ook na 1900 nog altijd 
belangrijk expuls ief tot 19 16. Daarna begint eeli 
zeer s terke bevolkings concentratie, die zich, 
tengevolge van de steeds groeiende ontwikkeling 
van het Mauritscomplex, in  stijgende lijn voort- 
zet tot 1930. Zelfs in de cr is is jaren 1931-1940 
behoudt Geleen nog altijd een, hoewel beschei- 
den, vestigicgsoverschot, dat na 1940 weer aan- 
groeit tot een zeer groot bevolkingssurplus. De 
r e s t  van het gebiedvan de "Nieuwe Mijnstreek" i s  
uitgesproken expulsief van 1865 tot 19 1 1, waarna 
ook dit gebied een bescheiden aandeel krijgt in 
de bevolkingsconcentratie a ls  gevolg van de nieu- 
we mijnzetel. Sedert 1935 constateren wij op- 
nieuw een ononderbpoken reeks van vertreksaldi.  
De migratie-overschotten per  1000 inwoners 
van de gemeente Maastricht en de "Rest van ove- 
rig Zuid-Limburg'' vanaf 1865-1940 stemmen 
zeer  opvallend met  elkaar overeen, (tabel 10). 
Beide hebben slechts in drie dezelfde perioden 
een klein vestigingsoverschot, zodat het gehele 
gezamenlijke gebied expulsief blijkt te zijn. De 
"Rest van Overig Zuid- Limburg" blijft, behou- 
dens tijdens de tweede wereldoorlog, steeds een 
expulsiegebied. De gemeente Maastricht daar- 
entegen vertoont in de perioden na 1940 een be- 
scheiden vestigingsoverschot. Merkwaardig is 
het feit, dat het hoogs te vestigingsoverschot 
voor Maastricht valt in  de periode 1931-1935, 
derhalve in  de eers te  helft van de grote cr is is-  
periode. 



1. Veree l i ik in~  tussen Noord-. Midden- e n  Luid- Lims 

Gaven de migrat ieci j fers  van tabel 1 reeds  een  na- 
dere indicatie omtrent de vaststelling van de expul- 
sie- en  absorptiegebieden, de migrat ieresul tanten 
in de tabellen l l a ,  b e n  c ,  geven hiervan een scher-  
per  beeld, terwijl  z i j  tevens iets l e r e n  omtrent  de 
omvang en  het uiteindelijk resultaat van de migra-  
toire beweging, zowel in absolute als  in verhoudings- 
cijfers.  
Onder de migsatieresu78b;a-,te verstaat  m e n  de bevol- 
kingsgroei vanaf een  be9azld jaar (basis- jaar),  voor 
zover deze enkel het gevolg i s  van de factor vesti- 
gings- c .  q. vertrekcsver:,chot, m e t  uitschakeling 
de rhdve  van de -adere component van de bevol- 
kingsgroei: het gebosste-overschot. Daardoor kan 
men berekenen, hoeveel personen zich in een  be- 
paalde periode in  es-, rebied vestigen, dan wel 
daaruit vertrekken. h t a l ~ ~ l  1 l a  geven we deze mi- 
gratierecultanten in alPso:~~aise cijfers,  in  tabel 1 Hc 
volgens indexcijfers, terwijl  in tabel I l b  zijn weer- 
gegeven de respectievelijke absoiute winst- en  ver- 
l iescijfers.  
Boven is reeds gebleken, dat de jaren 1900, 
1930 e n  1940 jaren zijn van kentering in de sociaal 
economische bevolkingsbeweging. Daarom nemen we 
deze jaren a l s  uitgangs ba s e s  van genoemde resul- 
tanten. 
Wij beschouwen e e r s t  Llm$urg in zijn geheel. 
In 1865 bedraagt de totale bevolking van Limburg 
221.888. De migratie-resultante bedraagt in 19130 
197.578 inwoners of 89. 7"; een verl ies  derhalve 
van 24.3 10 personen of i 0 - 9  70 van de bevolking van 
1865. 
In 1930 i s  de  resultante &estegen tot 254. 6-23, d. i. 
114.7 van de bevolking van 1845. In absolute cij- 
fe rs  betekent dit een ve mt;erdering van 3 2 , 7 3 5  pey- 



sonen ten opzichte van* 1865. Hiermede i s  niet al- 
leen het verl ies  in de vorige periode goedgemaakt, 
maar  i s  dit ver l ies  zelfs met  14.7 OJo van het bevol- 
kingsaaatal van 1865 overtroffen. Ten aanzien van 
1900 is de resultante gestegen met  57.045 personen 
of 128.8 7'0; een winst derhalve van 28.8 70. 
In 1340 blijkt de resultante wederom gedaald tot 
225.906, hetgeen betekent, dat e r  ten opzichte van 
1865 nog slechts een absolute winst i s  van 4018 per- 
sonen ofwel 1.7 70. h vergelijking m e t  1900 consta- 
teren we i n  1940 nog een winst van 28.328 personen 
of 14.3 70. In vergelijking met  1930 is een  verl ies  
berekend van 28.717 personen, d. i. 11-2  70 van het 
aantal inwoners, vermeld in de migratieresultante 
voor het jaar 1930. In i955 tenslotte i s  de resultan- 
te nog iets m e e r  gedaald, namelijk met  676 personen 
of 0.3 70 ten opzichte van 1940. In vergelijking me t  
1930 geeft de migratieresultante een verl ies  te zien 
van 29.393 personen, ofwel 11.4 %. Ten aanzien van 
1900 constateren we in 1955 volgens de migrat iere-  
sultante een winst van 27.652 personen of 13.9 OJo, 
terwijl uiteindelijk ten opzichte van 1845 een totale 
winst overblijft van 3342 personen, d. i. l .  5 % van 
de totale bevolking van Limburg in 1865. 
Wij gaan thans over tot een nadere beschouwing van 
de migratierecultanten voor respectievelijk Noord-, 
Midden- en Zuid- Limburg, 
Ten aanzien van Noord- Limburg gons tater  en we 
vanaf 1865 een voortdurende teruggang tot 1955 toe. 
In 1900 bedraagt dit verlies 4.973 personen of 10.4 
jl,; in 1930 reeds 6.949 personen of 14.5 7'0; in 1940 
i s  dit verlies aangegroeid tot 9.086 personen of 197'0, 
terwijl voor 1955 een totaal-verlies van 13.725 per-  
sonen, d. i. 28.7 70 kan worden berekend. 
Uit de tabellen 1 l a ,  1 l b  en I l c kan men  ve rde r  af- 
lezen, hoe groot de verliezen in absolute zowel a l s  
in verhoudingscijfers voor Noord-Limburg en  de 
overige gebieden zijn, namelijk: 
in 1930 t. O .  v. 1900; 
in 1940 t. o. v. 1900 en 1930; 
in 1955 t. o. v. 1900, 1930 en 1940. 



In -Midden-Limburg zien we een voortschrijdende 
daling tot 1940, terwijl  de laatste periode van 19.10- 
1955 een kleine stijging noteert, waardoor dit ge- 
bied dan een zwak opnamegebied is  geworden. 
In de periode 1900- 1940 blijkt Midden- Limburg ech- 
t e r  nog veel s te rker  expulsief te zijn dan Noord- 
Limburg, Zowel de absolute als  de verhoudingscij- 
f e r s  laten dit duidelijk zien. Reeds in 1900 consta- 
te ren  we een achteruitgang van 8.606 personen of 
17.8 % van het bevolkingsaantal in 1865; in 1930 is 
dit ver l ies  17.998 personen of 33.6 %; in 1940 i s  
het verlies zelfs opgelopen tot 20.360 personen of 
38.  9 %, terwijl  tenslotte in 1955 nog altijd een ver- 
l ies aanwezig i s  van 18.92 1 personen of 35.1 Dit 
i s  ruim 1/3 van de bevolking van 1865, 

In Zuid- Limburg ligt de situatie geheel anders.  Na 
een daling in 1900 m e t  10.731 personen ofwel van 
9 OJo ten aanzien van 1865 zien we, dat de rnigratie- 
resultante in %93G ten opzichte van 1865 gestegen* is 
met  57.682 personen, d.i. ru im 48 % of bijna de 
helft van het oorsprofiel i jke bevolkingsaantal, f3e- 
rekend t. o. V. het bevolkingsaantal volgens de migra- 
tieresultante van l900 constateren we in 1930 zelfs 
een winst van 68.413 personen of 62.6 %. 
Tijdens de crisisperiode 1938-1940 treedt ook ia 
Zuid-Limburg een s ter!< verloop op, resulterend in 
een verlies van 23,718 personen of bijna 20 % 
het bevolkingsaantal in l865 .Berekend op basis -ian 
de bevolkingsaantallen volgens de rnigratieresultan- 
te bedraagt dit ver l ies  t. a ,  Y ,  1908 21.8 910 en t. a ,  v 
1930 13.4 70. 
In de periode 1940-1955 treedt  in Zuid-Limburg een 
lichte stijging op. Ten opzichte van 1940 1s het be- 
volkingsaantal m e t  1. 3 70 door migratie gestegen. 
In 1955 blijkt Zuid-Limburg nog een winstsaldo te 
hebben van 35.988 personen of 30 % van het Beval- 
kingsaantal van 1865 en van 46.719 personen o i  
42.7 % van het inwonertal op basis van de migratie- 
resultante in 1900, 
Tengevolge van de hoge verl ies  saldi van Noord-Lim 



De geografische gebieden 

Noord- Limburg 
- - - - - - - - - - - - - . m  

De tabellen 12a, b en  c handelen over de migratie- 
resultanten van de Noord-Limburgse geografische 
gebieden, de gemeenten Venlo en Tegelen en het 
restgebied Venlo. Zonder rekening te houden met  
het geboorteoverschot, zou de bevolking van het ge- 
bied Bergen-Gennep van 9,152 inwoners in 1865 ge- 
daald zijn tot slechts 1.932 inwoners in  1955, aldus 
een verlies opleverend van 7.220 personen of bijna 
a9 %. 
Het gebied Venray-Horst zou op deze wijze een ver- 
l ies lijden van 3.997 personen of bijna 27 % en het 
gebied Helden van 5.333 personen of 46.5 70 van het 
inwonestal in de basisperiode 1865. 
Het gebied Venlo boekt door migratieoverschotten in  
195% een winst van 2,135 inwoners of ruim l 5  %'o, 
terwijl het restgebied Venlo een verlies noteert van 
873 personen of 22 %. 
De drie ee r s t e  gebieden verliezen aldus tezamen 
het aanzienlijk aantal van 15.860 personen, waarvan 
het gebied Venlo slechts een klein percentage op- 
neemt. 
In het bovenstaande i s  de sociaal-economische bevol - 
kingsbeweging in Noord-Limburg van 1865 vergele- 
ken met het jaar 1755. Voor vergelijkingen m e t  an- 
dere jaren zij verwezen naar de tabellen 12a, b en c .  

Wanneer we het migrat ieaccres  van de stad Venlo in 
1955 vergelijken ten opzichte van 1865, dan heeft 
Venlo slechts een heel gering vestigingssurplus van 
Z2 personen, Vergeleken met  1900 heeft deze stad 
een verlies van 989 personen. V66r 1900 was Venlo 
een opnamegebied, doch reeds in 1930 i s  deze winst, 



ondanks de hoogconj,unctuur, bijna geheel verdwenen. 
Opmerkelijk is het, dat Venlo in de daarop volgende 
crisisperiode wederom 2ersonen aantrekt.  (Blijkens 
een bericht in de "Zuid- 1,imburger ' l  van 28 augustus 
1934 vestigde het Tweede Kamerlid Henri Herrnans 
de aandacht var, de Minister van Sociale Zaken op de 
toestand te Venlo, waar uit een onderzoek bij 240 
bedrijven bleek, dat op 4385 werkkrachten 561 Duit- 
s e r s  voorkwamen, d.i .  op elke acht werkkrachten 
é6n ~ u i t s e r ) .  In de laatste periode 1940- 1955 lijdt 
Venlo wederom een verl ies  van Q63 personen of 7.570 
van he t bevolkings aantal volgens de migratieresul- 
tante i n  1940. 
De gemeente Tegelen ziet  door migrat ie  haar bevol- 
king in  1955 oplopen tot 255% t. o. v. 1865. Reeds in 
1900 vertoont de bevolkingsresultante van Tegelen 
een winst van 80.6 70 van de bevolking, die het i n  
1865 heelt. In B930 is deze winst gestegen tot 159.670 
van het bex7crlking~--zantal van 1865. In tegenstelling 
tot Venlo heeft Tegelen zich vrijwel op &t  niveau 
kunnen handhaven tot 1955 toe. 

Midden- Limburg --------------- 
We geven in de tabellen 13a, b en @ en 14 a en b de 
migratie resultanten voor de gebieden van Midden- 
Limburg, voor de gemeenten Roermond en Weert en 
voor de respectievelijke r e s  tgebieden. 
Bij nadere beschouwing hiervan blijkt onder mee r, 
dat het zielental van het gebied Roermond door een 
permanent vertrekoverschot me t  35% terugloopt in 
de periode 1865- 1955 (6764 personen). Dit verlies 
bedraagt in 1900 reeds 15%, in  1930 bijna 37% en in 
1940 zelfs 43% van het aantal inwoners in 1865. 
Het gebied Echt vertoont een gelijksoortige ontwik- 
keling. De indexcijfers laten dit duidelijk zien. 
Het gebied Beegden wijkt in zoverre af van beide vo- 
rige gebieden en ook van het gebied Weert, dat dit 
gebied verhoudingsgewijze heel wat minder inwoners 
afstoot. 
De indexcijfers van het gebied Weert geven op hun 
beurt tot 1940 een opvallende overeens temming te 



zien met  die van de gebieden Roermond en Echt, 
Terwijl echter in beide laatste gebieden na 1940 een 
aanwas van de bevolking door migratie plaatsheeft, 
blijft het gebied Weert tot 1955 een expulsiegebied. 
In absolute cijfers uitgedrukt blijkt, dat Midden- 
Limburg tussen 1865 en  1955 in totaal 18.921 per- 
s onen af stoot. 
De stad Roermond verl iest  in 1955 door vertrek- 
overschotten 13 70 van de bevolking, vergeleken met  
1865. Het restgebied Roermond verl iest  door ver -  
t r ek  5.5 % van de bevolking in vergelijking met  het 
basisjzar 1865, welk verl ies  grotendeels v66r 1930 
optreedt, 
De gemeente Weert boekt in l900 reeds een verl ies  
van ruim 10 70 van de bevolking van 1865. In 1930 is  
dit verlies opgelopen tot bijna 28 70; in 1940 blijkt 
dit verlies constant te zijn gebleven, terwijl het 
tenslotte in  l955 nog slechts 94 personen ten aan- 
zien van 1865 bedraagt. 
Het restgebied Weert geeft de grootste relatieve 
verliescijfers van de gehele provincie, D e  migratie- 
resultante van dit gebied i s  in H955 m e t  bijna 88 70 
gedaald ten opzichte van de totale bevolking in 1865. 

Luid- Limburg 
--------_s--- 

De tabellen l5a,  b en  c geven de rnigratieresultan- 
ten van de "Oude Mijnstreek9', de "Nieuwe Mijn- 
s treekW en  "Overig 7.~1id- Limburg", Bezien we de 
migratie resultanten, dan blijkt, dat de resultante 
voor de "Oude Mijnstreek1' in l955 t. o. v. 1865 i s  
gestegen tot 245.6 70 van het oorspronkelijke inwo- 
nertal. Zulks betekent een winst in 1955 van 145.6 70 
van het bevolkingsaantal van 1865. Ten opzichte van 
1900 is deze winst nog groter ,  namelijk 153.5%. De 
grootste concentratie bereikt de "Oude Mijnstreek" 
in 1930. De migratieresultante vermeldt dan een 
winst van 22 5.7 Oio. 
Ten opzichte van 1900 is  e r  in 1930 een winst van 
236.2%. In 1940 constateren we ten opzichte van 
1930 een verl ies  van 22.4% van het bevolkingsaantal 
van de migratieresultante in het jaar 1930. In 1955 



i s  dit verlies opgelopen tot 24.670 van bedoeld be- 
v o l k i n g ~  aantal. 
De oorzaken van deze grote achteruitgang rnoetenge- 
zocht worden in het feit ,  dat tengevolge van de grote 
economische cr i s i s ,  vele buitenlandse mijnwgrkers 
worden ontslagen, terwijl  ook velen, die zich met- 
terwoon uit overig Limburg en  vanuit de andere pro- 
vincies in de "Oude MijnstreekH hebben gevestigd, 
zodanig getroffeq worden in hun bes taansmogelijkhe- 
den, dat zij  naar hun oorspronkelijke woonplaats te- 
rugkeren of e lders  een bestaan zoeken. 
De migratieresultante van de "Nieuwe Mijnstreektt  
vertoont in 1955 ten opzichte van 1865 een aanwas tot 
142.9y0 ten opzichte van het bevolkingsaantal in 1865. 
Een winst derhalve van 42.9%. Ten opzichte van 
1900 i s  deze winst in 1955 zelfs 68 .270~ 
We merken vcorts op, dat de migratieresii l tante van 
de "Nieuwe Mijnstreek", in tegenstelling met  de 
"Oude Mijnstryekf "ok in de dert iger  jaren een be- 
langrijke groei vertoont. 
De migratie resultante van IfOverig Zuid- Limburgw 
vertoont in 1955 e e ~ i  teruggang ten opzichte van 
1865 van 2770. Ook ten aanzien van 1900, 1930 en 
1940 beweegt zich de resultante van dit gebied 
steeds in dalende lijn. 
Resumerend besluiten wij dit summier  overzicht 
me t  het gegeven, dat de gezamenlijke winst in 1955 
van de gebieden "Oude- en  "Nieuwe Mijns treekt! ten 
opzichte van 1865 bedraágt 53.368 personen. Daar 
staat tegenover een verlies in het gebied "Overig 
Zuid- LimburgP' van 17.380 personen, zodat Zuid- 
Limburg over de totale periode 1865-1955 een ves- 
tigings-surplus boekt van 35.888 personen. 
In de tabellen 16a, b en c geven we ci j fers  over de 
rnigratier esultanten van de vier  voornaalris te ge- 
meenten in de "Oude Mijnstreek" e n  de r e s t  van dit 
gebied. De migratieresultanten tonen aan, dat in de 
vier grote gemeenten een bijzonder grote bevolkingscon- 
centratie plaatsvond. De grootste concentratie be- 
reiken deze gemeenten in de periode voorafgaande 
aan de grote economische c r i s i s ,  nl. van 1925 tot 



1930. 
Vergeleken met het' bevolkingsgetal van 1865 geeft 
de migratieresultante voor Heerlen in 1930 een stij- 
ging te zien van ruim 469%, voor Kerkrade van ruim 
276'7'0, voor Hoensbroek van ruim 58370, voor Bruns- 
sum van bijna 996% en voor de r e s t  van de '!Oude 
Mijnstreek1' van bijna 66%. 
Vergeleken met  1900 is de aanwas van de resultante 
in  1930 voor Heerlen ruim 41270, voor Kerkrade 
200010, voor Floensbroek ruim 841%Jo, voor Brunssum 
ruim 967% en voor de r e s t  van de 'Oude Mijnstreek" 
bijna 8670. 
h 1955 i s  de bevolkingsresultanle van Heerlen t. o. v. 
1865 en 1900 gestegen met  respectievelijk 354.7% en 
309.4y0. Voor Kerkrade zijn deze ci j fers  respectie- 
velijk 160.3% en 107.6%; voor Hoensbroek 457.570 
en 668.3%; voor Brunssum 693.9% en 673.3% en 
voor de r e s t  van de "Oude Mijnstreek" 30.1% en 
45.9%. 
Vergelijken we echter 1955 met  1938, dan zien we 
overal grote verliezen optreden. Heerlen vzrl iest  
door vertrekoverschotten in deze periode ruim 20'7'0 
Kerkrade bijna 31% Brunssum 27.570 en Hoensbroek 
ruim 18.2%; in het resterende gebied van de "Oude 
Mijns t reekt '  Is het verlies 2 1.5%. 
Voor Sittard blijkt uit de migra t i e resu l t a~ ten  (tabel 
17a, b en c ) ,  dat de bevolking door ves tigings s aldi 
per  l955met 14070 gegroeid i s ,  vergeieize11 ra ie t  
1865; voor Geleen bedraagt deze mlgra t iew~ns  t niet 
minder dan 486%; van de gezamenlijke gemeenten in 
de "Nieuwe Mijnstreekw i s  e r  een verl ies  van 22. 170 
ten opzichte van 1865. Deze overige gemeenten heb- 
ben een deel van de bevolking verloren ten gunste 
van Sittard en Geleen. De ~~ers t ede l i jk ing  van de 
centra Sittard en Geleen, blijkens deze cijfers v66r 
de oorlog op grote schaal begonnen, heeft zich na 
l945 in s te rke  mate voortgezet. 
Uit de migratieresultanten (tabel 18a, b en c)  blijkt, 
dat Maastricht in 1955 door vertreksaldi  bijna 19% 
van het inwonertal van l865 heeft verloren; de an- 
dere gemeenten van het gebied "Overig Zuid-Lim- 



burg" verliezen zelfs 3 3 . 6 %  van hun oorspronkelijk 
zielental. Dit geldt echter niet voor de gemeenten in 
de onmiddellijke nabijheid van Maastricht ( ~ r n b i j  , 
Heer e n  Meerssen) die gedeeltelijk de winst boeken, 
die aan Maastricht had kunnen toevallen. 



HOOFDSTUK IV 

Richting der  migrat ie  

Uit het voorgaande i s  reeds gebleken, dat gedurende 
de laatste eeuw de bevolking van Limburg v r i j  grote 
verschuivingen heeft doorgemaakt. Wet resultaat 
van de s troom van zich ve.s tigende en vertrekkende 
bevoking bepaalt in s terke mate de bevolkings s tabi- 
liteit van een samenleving. Wanneer we voor een 
gemeente een hoog mobiliteitcijfer genoteerd zien, 
zaldat doorgaans tot gevolg hebben, dat de autochto- 
niteit van de bevolking daalt. Onder autochtoon 
verstaan wij dan in dit verband "geboren in de woon- 
gemeente ". 
De bevolking, geboren in de woongemeente, neemt 
relatief af door het toestromen van immigranten van 
elders en/of door vertrek van eigen bevolking. Dit 
zullen we over de gehele periode zien optreden; in 
1859 i s  de bevolking van Limburg voor ruim 7 1% 
geboren in  de woongemeente; in  1947 voor gemid- -d 

deld ruim 6 1%- 
Een nadere toelichting va? dit gegeven vindt men  in 
tabel 19. 
E r  blijkt, dat vooral in Zuid-Limburg dit verschijn- 
se l  in s terke mate optreedt, terwijl dit ook op min- 
der  sprekende wijze het geval is  in Noord- en Mid- 
den- Limburg. In Zuid- Limburg i s  56. 570 van de be- 
volking in  1947 geboren in de woongemeente; in Mid- 
den-Limburg 66.5% en in Noord- Limburg 68.7%. 
In 1930 i s  de autochtoniteit in Limburg a l s  gevolg 
van de migrat ie  het s te rks t  gedaald, namelijk tot 
gemiddeld 56.4%. Voor de afzonderlijke delen ont- 
breken dan de ci j fers .  Over de periode na 1947 ont- 
breken de gegevens geheel, m a a r  men mag aanne- 
men, dat inmiddels het percentage van 1930 weer 
enigszins benaderd wordt. 
Deze daling van de autochtone bevolking i s  niet al- 
leen een gevolg van vestiging, m a a r  ook van ver- 
t r ek  van eigen bevolking naar elders .  Waarheen zijn 
deze mensen vertrokken? Blijven zij  binnen de pro- 



vincie; vertrekken zij  naar  e lders  in  Nederland; of 
verlaten zij het land en vestigen zich In het buiten- 
land ? 
Een antwoord op deze vragen i s  slechts bij benade- 
ring vast  te stellen, aangezien hierover niet vbl- 
doende ci j fers  t e r  beschikking staan. Gemakkelijker 
kan worden nagegaan, welke de herkomst  i s  van de 
personen, die zich in een gemeente -sestigen, waar- 
uit achteraf enigszins de richting i s  af te leiden, 
waarheen men uit een gemeente ver trekt .  Allereerst  
willen we daarom nader analyseren de herkomst  van 
de migranten. 

De herkomst van de migranten 
% 

Voor een analyse van de herkomst van de zich ves- 
tigende personen staan ons meerde re  bronnen t e r  
beschikking. Directe ci j fzrs  zijn alleen gepubliceerd 
voor de periode 1865- 1875, in het "Verslag over de 
toestand van het th-;ertsgdorn Limburg" over die ja- 
ren. Een goede indirecte benadering verschaft  ons 
de vergelijking van de geboorteplaats van de bevol- 
king. Bij de uitkomsten van de tienjaarlijkse volks- 
tellingen i s  steeds een indeling gemaakt van de be- 
volking van de verschillende gemeenten naar  de ge- 
boorteplaats; door  het reg is t re ren  van de versehui- 
vingen, die zlch hier in voordoen, krijgt  men  een in- 
druk van de herkomstrichting van de niet autochtone 
bevolking. Voor Lubnburg hebben we dit vanaf 1859 
weergegeven in tabel 20. 
Onmiddellijk valt op, dat de provincie Limburg in 
1859 a l  voor bijna 10% een niet- Limburgse bevolking 
heeft, geboren in andere Nederlands e provincies of 
in het buitenland. De samenstelling van de bevolking, 
zoals deze in  1859 voorkomt, i s  in grote  mate  beih- 
vloed door een aanzienlijke immigratie uit  het Waal- 
s e  gpbied (uit de tweede helft van de 18e eeuw en  de 
Franse tijd) en  uit het Rijnland (speciaal tussen 1815 
en 1850). 
In 1947 i s  het aandeel van de niet-Limburgse hevol- 
king gestegen tot 16.3%. Dit i s  echter  niet het hoog- 
ste cijfer,  want de grote relatieve groei  van het 



aantal niet- l imburge  rs (door de omvangr i j  ke immi- 
gratie in de jaren tussen 1909 en 1930) gaat na 1930 
weer bijna geheel verloren. De autoehtoniteit van de 
bevolking is merkwaardigerwijze in 1947 vergelijk- 
baar met  de "goede oude tijd" van omstreeks 19.20, 
Sedert 1947 i s  e r  wel een en  ander veranderd, waar- 
over nog geen cijfermateriaal bekend i s .  
Bij vergelijking met  tabel 19 dient nog opgemerkt, 
dat onder de niet- Limburgse bevolking zijn rneege- 
rekend de kinderen, die uit Limburgse ouders in het 
buitenland of in andere provincies zijn geboren; daar 
staat tegenover, dat kinderen, in Limburg geboren 
uit niet- Limburgse ouder s ,  tot de Limburgse bevol- 
king zijn gerekend. Deze onnauwkeurigheden doen 
echter aan de geldigheid van de tabel geen afbreuk. 

De periode 1865- 1900 

Tussen 1865 en 1875 verhuizen 54.671 personen van- 
uit een Limburgse gemeente naar een andere ge- 
meente binnen de provincie; 15.358 personen ves ti- 
gen zich uit andere Nederlands e provincies in Lim- 
burg; 375  personen zijn afkomstig uit de koloniën en 
17,302 uit het buitenland. In percentages uitgedrukt 
bedraagt het aandeel van de binnen-provinciale mi- 
gratie 62% van het totaal aantal vestigingen; het aan- 
deel van de interprovinciale migratie i s  18%; het 
aandeel van de buitenlands e migratie, m e  t inbegrip 
van de koloniën, bedraagt 20% van het totaal. 
Voor de verschillende s treken en  plaatsen kunnen 
deze cijfers nog enigszins nader worden verduide- 
lijkt. Daartoe dient a l le reers t  tabel 2 1, ontleend aan 
het "Verslag van de toestand van het  Hertogdom 
Limburg", waarbij de herkomst voor de jaren 1865- 
1875 - de enige periode waarover volledig cijferma- 
teriaal bestaat - i s  gesplitst in de gebieden Noord- , 
Midden- en Zuid- Limburg. Aansluitend volgt tabel 
22, die een nadere specificatie geeft van de her- 
komst van de migranten voor de economisch-geo- 
grafische gebieden en  de grotere gemeenten. 
Allereerst blijkt, dat Zuid- Limburg een gro ter  con - 
tingent migranten ontvangt uit het buitenland dan de 



beide andere delen van Limburg. In Noord- e n  Mid- 
den-Limburg i s  e r  relatief m e e r  vestiging vanuit 
andere Limburgse gemeenten, hoewel in absolute 
cijfer s de binnen- provinciale vestiging in Zuid- Lim- 
burg beduidend hoger i s .  Bovendien valt op, dat de 
vestiging vanuit andere provincies i n  Limburg in het 
algemeen vr i j  gering i s .  Terwijl i n  Zuid-Limburg 
de vestiging uit het buitenland dubbel zo groot i s  a l s  
die uit andere provincies, i s  de situatie in Noosd- 
Limburg omgekeerd; daar  vestigen zich dubbel zo- 
veel personen uit andere Nederlandse provincies als  
uit het buitenland. Eveneens i s  merkwaardig, dat bij 
de interprovinciale vestiging het aantal mannen 
overheerst ,  maar  bij de vestiging vanuit het buiten- 
land in  Zuid-Limburg het vrouwelijk element in de 
meerderheid i s .  
Bij de nadere differentiatie van de gebieden en ge- 
meenten kunnen we constateren, dat de binnen-pro- 
vinciale vestiging behalve in Zuid-Limburg ook 
s t e rk  optreedt in de landelijke gebieden Venray- 
Hors t en Beegden e. o. Be interprovinciale vestiging 
i s  relatief van betekenis in Noordelijk Limburg en in 
Venlo, Roermond en Maastricht. Bij beide vormen 
van vestiging openbaart zich een t r ek  naar de gemeein-. 
ten Venlo, Roermond, Weert, Sittard, Heerlen, 
Kerkrade en Maastricht. De vestiging vanuit het 
buitenland i s  s t e rk  in geheel Zuid-Limburg, me t  na- 
m e  in Maastricht en Kerkrade. De vestiging vanuit 
de koloniën blijft in de tabel buiten beschouwing, 
vanwege de kleine getallen; deze i s  alleen van be- 
lang in  Maastricht (302) en  Roermond (32 personen). 

Voor de periode 1876-1900 beschikken wij over cij- 
fers  betreffende de herkomst van de migranten, die 
alleen betrekking hebben op de gehele provincie. 
Deze cijfers,  gepubliceerd in  de jaarlijkse uitgaven 
"De loop der bevolking in Nederland", leren ons, 
dat zich in dit tijdvak 54.320 personen uit andere 
provincies in Limburg vestigen en 72.578 personen 
vanuit het buitenland een verblijf zoeken in Limburg. 
Uit de koloniën komen 1.056 personen, terwijl de 
binnenprovinciale migrutie 167.562 personen be- 



draagt. In percenten berekend is het aandeel van de 
binnenprovinciale migratie in het totaal van de vesti- 
gingen over deze periode 56.7%; 5et aandeel van de 
interprovinciale migratie is  18.470 e n  dat van de 
buitenlandse migratie,  inbegrepen de koloniën, 
24.970. Deze percentages komen overeen met  die van 
de periode 1865-1875, zodat de herkomst van de 
veptigingsstroom dus ongeveer gelijk blijft. 
Uit het bovenstaande valt te concluderen, dat de bui- 
tenlandse vestiging vdór 1900 reeds zee r  aanzienlijk 
was. Dit wordt bevestigd, wanneer we de buiten- 
landse migratie van Limburg in deze jaren vergelij- 
ken met die van het Rijk; van de 283.443 norrnaal- 
geregistreerde vestigingen van buitenlanders in Ne- 
derland vond 25 .6% plaats in  Limburg! In tegenstel- 
ling tot de vr i j  geringe interprovinciale migratie 
s taa t  dus een zeer  aanzienlijke migratie vanuit het 
bui tenland. 
Aan de hand van de tabellen betreffende de geboorte- 
plaats van de bevolking der  Limburgse gemeenten 
kunnen we iets naders mededelen over de immigra- 
tie in de verschillende s treken e n  grotere gemeen- 
ten. Daartoe i s  opgesteld tabel 23, die een  nader in- 
zicht geeft over de herkomst van de personen, die 
zich in het laatste kwart van de vorige eeuw in  Lim- 
burg vestigen. 
Uit de verschuivingen, die zich bij de achtereenvol- 
gende tienjaarlijkse volkstellingen manifesteren, 
blijkt, dat het migratieverkeer in de hele provincie 
toeneemt, vooral in Noord- Limburg. 
De binnenprovinciale migratie,  die over het  geheel 
genomen vr i j  constant is ,  neemt in Noord- Limburg 
toe; veel inwoners verhuizen daar  naar een andere 
gemeente in de provincie. 
Ook het migratieverkeer me t  de andere provincies 
neemt na 1890 in betekenis toe; vooral Noord-Lim- 
burg kent een belangrijke interprovinciale migratie,  
die a l  van iets oudere datum i s .  De vestiging vanuit 
andere provincies in Zuid-Limburg is  geringer.  
De buitenlandse migratie i s  vr i j  omvangrijk in Zuid- 
Limburg, vooral na 1870; vanaf die tijd wordt deze 



ook in Noord-Limburg van steeds m e e r  betekenis. 
Trachten we deze conclusies nader te localiseren, 
dan blijkt het volgende: 
Wat de binnenprovinciale migrat ie  betreft merken 
we op, dat e r  in  betrekkelijk grote omvang persgnen 
uit andere Limburgse gemeenten woonachtig zijn in 
de gemeente Tegelen, in de s t r eek  rondom Roer- 
mond (de economisch-geografische gebieden Roer- 
mond en Beegden), in de s tad Roermond zelf, in de 
tegenwoordige oostelijke mijnstreek, vool.al in  het 
centrum Heerlen en  iii het zuidelijkste deel =n 
Zuid- Limburg. Opvallend laag i s  de binnenprovinci- 
ale vestiging in hel gebied Bergen-Gennep en in de 
steden Venlo, Weert en Maastricht. 
De vestiging vanuit andere provincies naar Limburg 
is ,  zoals gezegd, gering, me t  name in Zuid-Eim- 
burg. Enkel te Maastrirht (in afnemende mate) en te 
Sittard (in toenemende mate)  heeft enige vestiging 
vanuit overig Ne&:-land plaats, In Noord- en. PAid- 
den- Limburg is de vestiging vanuit ander e provin- 
cies van iets meer  betekenis, vooral in  het gebied 
Bergen-Gennep en in de steden Venlo, Roermond 
en  Weert. 
De vestiging vami t  het buitenland neemt in de jaren 
1875- 1908 nog toe. Van oudsher wonen veel buiten- 
landers in Kerkrade, Maastricht, Sittard en Roer- 
monci. 1x1 deze steden blijft het buitenlands element 
vrijwel stabiel met uitzondering van Maastricht, 
waar het percentage van de bevolking, dat in  het 
buitenland i s  geboren, daalt van 910 in  1860 tot $70 in 
1900. In Venlo stijgt het aantal buitenlanders in deze 
jaren van 6% tot 10%r i n  Heerlen van 5% tot 9%, in 
Geleen van 2% tot 1170 en in  'kegelen van 810 tot niet 
minder dan 25% (veel kloosterbevoEkfng). h de te- 
genwoordige oostelijke mijnstreek en  in he t ziiide- 
rijkste gebied van Zuid- Limburg i s  eveneens in 1900 
het aandeel van de buPtenHanders in de totale bevol- 
king tot ruim 10% gestegen, Betrekkelijk weinig bui- 
tenlanders zijn in deze periode woonachtig in de 
economisch-geografische gebieden Venray-Horst, 
Helden e.  o. ,  Weert e .  o. en Beegden e. o. 



r o t  nu toe hebben we heel  in  he t  a lgemeen  gespro- 
ken over  he t  buitenland. Aan de hand van  de indeling 
van de  vreemdel ingen naa r  de geboorteplaats is ech- 
t e r  ook na  te gaan, uit welke landen deze buitenlan- 
d e r s  afkomstig zijn. 
Veruit he t  me rendee l  van de buitenlandse vestiging 
betreft  immigran ten  uit  Duitsland en  België; tussen  
1880 en  l890 vestigen zich ook betrekkel i jk  veel  
personen uit  andere  landen in  Limburg e n  nie t  a l leen 
zoals v roege r  i n  de steden,  m a a r  voora l  ook op he t  
Zuid- Limburgse  platteland. Deze ver la ten  ech te r  voor 
een  deel oms t r eeks  1900 weer  dit gewest. 
In 1860 wonen 6.509 Dui tsers  in  Limburg;  na de 
kerkvervolging in Duitsland onder  B i s m a r c k  wijken 
vee l  kloosterl ingen naar  Limburg uit, waar  door in 
1880 het aanta l  Dui tsers  i s  gestegen tot 10.689 per-  
sonen; in 1890 bedraagt he t  aanta l  Dui tsers  8 .003 e n  
in  1900, a l s  bi j  de beginnende steenkoolexploitatie 
betrekkelijk veel  Dui tsers  worden tewerkgeste ld ,  i s  
hun aantal  10. 53% personen.  Meer  dan de helft  van 
de Duitse immigranten woont in  Zuid- Limburg.  Van 
de Duitsers in  Noord-Limburg is 20 3 25% woonach- 
tig in Venlo; van de Dui tsers  i n  Midden-Limburg 
woont 40 a 50% in  Roermond, 
In l860 z i jn  5.129 personen  - in  L imburg  woonach- 
tig - geboren i n  België; in  l870 wonen 5.  l99  Belgen 
in  onze provincie;  i n  l880 nog 4.868 personen;  in  
189C is dit  aanta l  gedaald tot 3.373 ctn i n  1900 be- 
draagt  he t  aanta l  inwoners,  geboren in  België, 
3.625. Deze daling mani fes tee r t  zich voora l  in  Zuid- 
Limburg, waar  m e e r  dan dr iekwart  van  he t  totaal  
aantal  Belgen woont. In Zuid-Limburg loopt he t  aan- 
ta l  met r u i m  35% terug;  in  Maastr icht ,  vanouds een 
centrum van Belgische immigranten,  m e t  ru im  45%. 
In Noord-Limburg i s  het  aanta l  i n  België geboren in- 
woners v r i j  onbetekenend; in  Midden- Limburg,  m e t  
name i n  Roermond, wonen relat ief  m e e r  Belgen, of- 
schoon ook dit aanta l  terugloopt. 

De ~ e r i o d e  1900- 1930 

In de periode 1900 tot l930 bereikt  de vestiging van- 



uit andere provincies en  vanuit het buitenland naar  
Limburg haar  grootste omvang. Tussen deze jaren 
komen in totaal 22 1.644 personen uit  de overige Ne- 
derlandse provincies naar  Limburg; uit het buiten- 
land zijn afkomstig 268.943 personen, In totaalbe-  
draagt de vestiging in Limburg van e lders  521.494 
personen, m e t  inbegrip van de vestiging vanuit de 
koloniën en de ambtshalve inschrijvingen l). Het to- 
taal  der  vestigingen vanuit een Limburgse gemeente 
naar een andere gemeente binnen de provincie be- 
draagt 669* 452 personen. h percenten uitgedrukt i s  
het aandeel van de binnenprovinciale migratie in  het 
totaal der  vestigingen 57.7%, het aandeel van de in- 
terprovinciale migratie 19, 1% en het aandeel der  
buitenlandse migrat ie  23,2010. In vergelijking m e t  de 
vorige eeuw i s  de samenstelling van de s t room mi- 
granten naar  herkomst  dus relatief weinig ve ran- 
derd, doch die stroom i s  aanzienlijk grotes  dan 
vroeger en  zak sol; blijken anders van samenstelling 
te zijn. 

De gevolgen van de ze grote ves tigings s troom komen 
onmiddellijk tot uiting in de samenstelling van de be- 
volking, hetgeen is  af te  lezen uit het volgend aver-  
zicht van de geboorteplaats van de Limburgse bevol- 
king : 

geboren in geboren In geboren in geboren in 
jaar de woonge- andere L. een andere het buitene- 

o - meente gemeenten land 

1899 68.6 19.6 4 .8  7, O 
l909 66.6 16.9 7 . 8  8 . 7  
l920 59.8 19.5 10. O 18.7 
l930 56.4 21.1 9 . 4  13. O 

Over de binnenprovinciale migratie zijn e r  voor de 
afzonderlijke gebieden geen ci j fers  beschikbaar. 

l )  Statistiek van de loop der  Bevolking in Nederland, 
uitgave van het Centraal Bureau voor de Statis- 
tiek, 1900- 1930. 



Bij de bespreking van de migratieresultante is  ech- 
t e r  reeds gebleken, dat Noord-Limburg een vertrek- 
surplus heeft van 1.976 personen, dat Midden- Lirn- 
burg een vertrek- surplus heeft van niet minder dan 
9.392 personen, terwijl Zuid- Limburg, en voorna- 
melijk dan de Mijnstreek, zich als  een  voornaam 
concentratiegebied manifesteer t  met  een ves tigings- 
overschot van 68.413 personen. De conclusie ligt 
voor de hand, dat binnen de provincie een t rek  heeft 
-plaatsgehad vazz Noord- en Midden- Limburg naar  de 
Mijnstreek. 
Ook de interprovinciale migratie neemt in absolute 
zin s terk in omvang toe, waardoor het relatieve cij- 
f e r  van het aantal personen, dat in 1930 geboren i s  
in andere provincies, zo goed a ls  verdubbeld i s  ten 
opzichte van dertig jaren geleden. De snelle groeivan 
de mijnindustrie brengt een grote toevloed van ar-  
beiders uit andere provincies, waarbij s t e rk  op de 
voorgrond treden de provincies Gelderland, Noord- 
Brabant, Drente en Friesland. In de mijnen zijn in 
1919 werkzaam 6.417 personen uit andere provincies 
d i 2 7 . 8 %  van het totaal der  rnijnwerkersbevol- 
king); In 1930 zijn e r  9.246 personen uit andere pro- 
vincies (24. 7% van de mijnwerkersbevolking) 1). 
De buitenlandse migratie i s  in de periode 1900- 1930 
zeer  groot; gemiddeld vestigen zich jaarlijks 9.000 
buitenlanders in  Limburg. Terwijl het percentuele 
aandeel van de buitenlanders in de totale bevolking 
buiten de Mijnstreek enigszins daalt (hoewel ket ab- 
solute cijfer nog wel toeneemt), vertoont ;.ooral de 
Mijnstreek zen zeer  s te rke  aanwas van het aantal 
vreemdelingen. 
In Heerlen neemt het aandeel van de buitenlanders in 
de totale bevolking toe van 9% in 1900 tot 26% in 
1930; in Kerkrade van 15 tot 25%. Ook de gemeenten 
Brunssum en Hoensbroek en in mindere mate  Am- 
s tenrade, Schaes berg, Nieuwenhagen, Eijgelshoven 
en Ubach over Worms vertonen dezelfde tendens. In 

1) Jaarverslagen A. M. F. 



1905 bestaat ruim 16% van het aantal  mijnwerkers 
uit vreemdelingen, vooral Duitsers;  in 1930 i s  bijna 
3 2% van de mijnwerkers bevolking van buitenlands e 
nationaliteit; in absolute ci j fers  neemt in deze jaren 
het aantal  vreemde mijnwerkers toe van $ 2 9  tot 
11.969 personen. Behalve de Duitsers,  die het 
grootste contingent uitmnaken (tussen de 60 en 8070) 
t ref t  men e r  aan, e e r s t  v r i j  veel Oostenrijkers en  
Belgen,, en  la te r  Polen, Slovenen e n  andere nationa- 
liteiten 1). 
In deze periode zijn bijna 75% van de buitenlanders, 
die zich in Limburg vestigen, Duitsers en  ongeveer 
20% Belgen. Wet percentage uit  de overige landen i s  
over vele nationaliteiten verdeeld. Van de Duitsers 
verblijft ket overgrote deel in de Mijnstreek; van de 
Belgen woont ruim de helft in de gro tere  gemeenten 
en vooral in Maastricht (30%). De ~ v e r i g e  nationall- 
teiten vindt men bijna uitsluitend in het Mijngebied, 

We willen hier  nog de aandacht vestigen op enkele 
bijzondere omstandigheden, die de buitenlandse mi- 
gratie naar Limburg hebben bel'nvloed. Vooreerst  
neemt ons gewest tijdens de ee r s t e  were ldoorbg een 
belangrijk aantal Belgische vluchtelingen op,. waar- 
van e r  een aantal werk vinden in de mijnen. Daar-. 
tegenover staat,  dat veel Duitsers in de mijnstreek 
woonachtig, Limburg moeten verlaten om dienst te  
nemen in ket Duitse leger ,  Anderzijds zoekt een  
groep Duitse dienstweigeraars een toevlucht in ons 
gewest. 

De periode vddr 1939 

In de omvangrijke migrat ie  vanuit het buitenland 
komt seder t  1930 een ommekeer;  de inter-provinci- 
ale migratie neemt dan echter  nog toe. Van l930 tot 
en met  l940 vestigen zich 83.593 personen vanuit 
andere provincies in  Limburg; uit  het buitenland 
zijn afkomstig 50,724 personen. Voor het e e r s t  i s  
in deze periode de inter-peovinciale migratie groter 

1) Jaarverslagen A. M. F. 



dan de buitenlandse migratie.  He t totaal aantal  niet 
Limburgse vestigingen (inclusief die uit de koloniën 
e n  de ambtshalve inschrijvingen) bedraagt 134.334 
personen 1). Het totaal aantal vestigingen bedraagt 
422.732, zodat de binnenprovinciale migrat ie  ge- 
steld kan worden op 288.415 personen, In percenten 
betekent dit een aandeel van de binnenprovinciale 
migratie van 67%, van de interprovinciale migrat ie  
van 19.8% en van de buitenlandse migrat ie  van 12%. 

Een nadere aanduiding van de herkomst  van de mi- 
granten uit andere provincies vinden wij in de tabel- 
len 24a e n  24b. Deze tabellen zijn samengesteld door 
vergelijking van de gegevens, zoals deze in de 
volkstelling van 3 1 me i  1947 zijn opgenomen, betref- 
fende de verdeling van de bevolking naar  de geboo - 
teplaats e n  naar de woonplaats in  augustus 1939 Z? .  
Uit deze gegevens kan men afleiden, hoeveel perso- 
nen in de jaren tussen 1939 en 1947 vanuit andere 
provincies naar Limburg komen e n  hoeveel personen 
vdór 1939 uit andere provincies naar  Limburg ver- 
huizen. Deze laatste categorie omvat dan het aan- 
tal  in andere provincies geboren personen, dat over- 
blijft, wanneer we daarvan aftrekken het  aantal per- 
sonen, die uit andere provincies naar  Limburg ver- 
huizen na 1939. 
Dit laatste cijfer geeft dus uitdrukkelijk niet aan, 
he t aantal vestigingen vanuit andere provincies ; ve- 
len immers zijn vbdr 1947 weer vertrokken of zijn 
vddr die datum overleden. Aangezien echter  niet 
verondersteld kan worden, dat e r  grote relatieve 
verschillen zijn opgetreden in de terugkeer naar de 
provincie van herkomst of in het sterftecijfer van 
de migranten uit" andere provincies, kan aan de 
vermelde c i j fe rs  enige betekenis niet worden ont- 
zegd. De weergegeven tabellen geven een benade- 

1) Statistiek van de loop der  bevolking in Nederland. 
2)  Uitkomsten van de Volks- en  Beroepstelling van 

31 mei 1947, van de provincie Limburg en pe r  
gemeente. 



rend beeld van de interprovinciale vestigingsstroom 
en van het  uiteindelijk resul taat  h ie rvan  in  de jaren 
vddr 1339. Rekening houdend met  genoemd voorbe- 
houd kunnen we berekenen, dat  uit de tien overige 
provincies van Nederland in  de j a r en  vdbr 1939 naar  
Limblcirg zijn verhuisd: 

uit Groningen 
uit Fr ie s land 
uit Drente 
uit Overi jsel  
uit Gelderland 
uit Utrecht 
uit  Noord- HolXand 
uit Zuid-Holland 
uit Zeeland 

en  uit Noord-Brabant 

1.730 personen  ( 4 . 5  7'0) 
2.851 I I 

1 
( 7 . 4  %) 

2.843 
v I 

( 7 . 4  7'0) 

2. o10 
1 1  

( 5 . 2  '70) 

6,975 (18.2 %) 
1.590 1 1  

I v 
( 4 . 1  %) 

3.149 
1 1  

( 8.2  '70) 

4 .091 (10.7 $3) 

1.204 " . ( 3.1  70) 
11.947 t 1 (31. l 70) 

De mees t e  migranten uit de andere  provincies ko- 
men derhalve uit de aangrenzende provincies Noord- 
Brabant e n  Gelderland. Uit de noordelijke provin- 
cies komt 19.37'0 van het totaal; uit de randstad Hol- 
land 2370, uit de oostelijke provincies 23.4% en  uit 
het zuiden 34.27'0. 
In Zuid- Limburg s temt  de samenstel l ing van de mi-  
granten naar  de provincie vaa  herkomst  nagenoeg 
overeen m e t  de percentages van de provincie Lim- 
burg a l s  geheel; in Midden- Limburg vestigen zich 
m e e r  migranten uit het  westen en  he t  zuiden van het 
land dan gemiddeld in Limburg; naar  Noord-Limburg 
komen m e e r  migranten uit het  zuiden en  het  oosten 
van het land. 
In de Mijnstreek, vooral  in  het  oosteli jk gebiedvan 
de Mijnstreek, zijn migranten uit al le provincies 
vr i j  belangrijk geconcentreerd,  evenals in  de steden 
Maastricht en  Venlo. Op het Zuid-Limburgse platte- 
land, geheel Zuid- Limburg behalve de centra ,  wonen 
vr i j  veel  Hollanders, Utrechtenaren en  Zeehlwen; in 
de s t r eek  rondom Roermond e n  Venlo telt  men  even- 
eens v r i j  veel  inwoners uit Noord- e n  Z8uid-Holland. 
Migranten uit de provincie Noord- Brabant worden in  
geheel L i m b i ~ r g  aangetroffen, waarvan m e e  r dan de 



helft in Zuid-Limburg. 
Een zelfde berekening kunnen we opstellen om na te 
gaan, uit welke landen de buitenlandse migranten af- 
komstig zijn, hetgeen i s  geschied in tabel  25. Hier- 
uit blijkt, dat v5br 1940 het overgrote deel der  mi- 
granten Duitsers zijn, die zich vooral  in  de Mijn- 
s t reek  vestigen en  in  de s t r eek  rondom Venlo en  
Roermond. De t r ek  vanuit België naar  deze provincie 
(op zich niet m e e r  van grote betekenis) r icht  zich op 
het zuidelijke grensgebied van Zuid- Limburg; op 
Maastricht, de Mijnstreek en  de s t r e e k  van Venlo en  
Roermond. 
De migratie vanuit de overige landen i s  voorname- 
lijk geconcentreerd in de oostelijke Mijnstreek m e t  
a ls  centrum Heerlen en in mindere  m a t e  ook in de 
r e s t  van Zuid-Limburg en rond Venlo. 

De periode 1939- 1947 

De uitkomsten van de volkstelling van 1947 stellen 
ons in s taa t  m e t  nauwkeurigheid de herkomst  vast  te 
stellen van de migracten in de periode 1939-1947, 
Aange zien in deze jaren buitengewone factoren de 
migratie hebben behvloed,  zullen wij niet z e e r  uit- 
voerig op deze jaren ingaan, hoewel he t  mater iaa l  
zich daartoe wel kan lenen. 
De binnenprovinc iale vestiging en  de migra t ie  vanuit 
andere provincies naar  Limb[irg bedraagt volgens de 
jaarcijfers 323.161 personen en  de migra t ie  van het 
buitenland a a a r  Limburg 23.494 personen,  respec- 
tievelijk 93. 270 en  6.870 van het totaal aantal  vesti- 
gingen. 
De interprovinciale en buitenlandse -7estiging in deze 
jaren hebben wij aan  de hand van i e  "Uitkomstenvan 
de volkstelling van 31 m e i  1947" nader aangegeven 
voor Noord-, Midden- en  Zuid-Limburg in tabel  26. 
Het resultaat  van de migra to i re  beweging p e r  3 l m e i -  
1947 vindt Inen weergegeven in tabel 27, die een  in- 
deling geeft van de bevolking van de economisch-geo- 
grafische gebieden en  gro te re  gemeenten naa r  de ge - 
boorteplaats. Hieruit  blijkt, dat  de gemeenten Heer - 
len, Brunssum, Hoensbroek en  Geleen e n  voorts tal  



van gemeenten in de "Oude Mijns t reekt!  de s te rks  te 
bevolkingsverschuivingen hebben gekend en een om- 
vangrijk getal niet-autochtone inwoners tellen onder 
hun bevolking. Om de resultaten van de migrat ie  op 
langere termijn te kunnen beoordelen, worden opge- 
nomen de tabellen 28a, b, c en  d, die een  vergelij - 
king mogelijk maken van de binnenprovinciale, de 
interprovinciale ende buitenlandse vestiging in de 
jaren 1859, 1899 en 1947. 
De volkstelling 1947 s telt ons ook in s taa t  een verdeling 
te geven naar de werkkring van de personen, die 
zich uit andere provincies in Limburg vestigen en 
van de Limburgers,  die naar andere provincies ver- 
trekken. 
Gesplitst naar geslacht bestaat de emigranten-groep 
uit rond 4870 mannen en  52% vrouwen. Bij de immi- 
granten i s  deze verhouding omgekeerd. 
In beide groepen e is t  de categorie I1zonder beroep", 
waartoe de huisvrouwen en kinderen behoren, het 
groots te aandeel op. 
De belangrijks te beroepsgroep blijkt te zijn: "over- 
heidsdienst, vrije beroepen, enz.". Van de erni- 
granten behoren hiertoe 21'70 (waarvan bijna 5770 
mannen en ruim 4370 vrouwen), terwijl van de immi- 
granten ruim 1770 (65% mannen en  ru im 3570 vrou- 
wen) tot deze beroepsgroep behoort. 
Daarop volgt de beroepsgroep "Nijverheids' en wel 
bij de emigranten met  ruim 12% - waarvan 8 3 .  570 
mannen - en bij de immigranten m e t  bijna 1770, 
waarvan 9570 mannen. 
In de beroepsgroep "Nijverheid" merken wij een be- 
duidend contingent op voor Gelderland, Noord- en 
Zuid-Holland en vooral Noord- Brabant, waarbij de 
immigrantenstroom in alle gevallen s t e rk  over- 
heerst .  
He t aantal emigranten, dat dagonderwijs geniet, be- 
draagt 1270 van het totaal aantal emigranten, waar- 
van rond 7970 jongens en 2 l70 meisjes .  Bij de imnli - 
granten t ref t  men van deze beroepsgroep ook rond 
12y0 aan me t  rond 74% jongens en 26% meis jes .  
E r  blijkt, dat een beduidend aantal dagonderwijs ge- 



nietende Limburgers naar  de provincies Gelderland, 
Utrecht, Noord-Holland, Zuid-Holland en  vooral 
Noord-Brabant trekken, blijkbaar om aan de aldaar 
gevestigde universiteiten en hogescholen hun studies 
te voltooien. Zulks is  te meer  aannemelijk, omdat 
wederkerig me t  de immigranten eenzelfde stroom in 
ongeveer dezelfde verhouding naar Limburg ,terug- 
keert .  Zelfs de provincie Groningen met  zijn uni- 
versiteit  laat  dit op zeer  bescheiden wijze zien. 
"Wandel en  verkeer"  hebben een aandeel van ruim 
8% in het totaal der  emigranten en van bijna 770 in 
het totaal der  immigranten. Het beroep "Huiselijke 
diens ten" i s  bij de emigranten vertegenwoordigd met  
5.5% en bij de immigranten met  2,5a/o; bij beiden 
bijna uitsluitend vrouwen. 
Tenslotte neemt de ttLandbouw'l bij de emigranten 
zowel als bij de immigranten een percentage vap 
2 .  5y0 van het totaal in. 
Wij dienen nog op te merken, dat het niet allen Lim- 
burgers zijn, die naar andere provincies trekken, 
maar  ook personen, die kortere of langere tijd in 
Limburg hebben gewoond en wederom terugkeren 
naar hun oorspronkelijke woonprovincie. Dit zelfde 
geldt eveneens voor van huis uit Limburgers,  die 
zich in een andere provincie gevestigd hebben en  we- 
derom naar Limburg terugkeren. 

De periode 1948- 1955 

In deze periode bedraagt de binnenprovinciale ves ti- 
ging 47.099 personen; de vestiging vanuit andere 
provincies is groot 25.168 personen e n  vanuit het 
buitenland 33.789 personen. Wet aandeel van de bin- 
nenprovinciale migranten in het totaal der  vestigin- 
gen bedraagt in deze periode derhalve 44,470; het 
aandeel van de interprovinciale migranten is  23. 7% 
en het aandeel van de buitenlandse migranten 3 1.9%. 
Voor de periode van 1948 tot 1956beschikken wij 
over belangrijk cijfermateriaal,  bewerkt in  een uit- 
gave van de Provinciale Planologische Dienst in 



1) Limburg . 
I-lieruit blijkt, dat de migratie binnen de provincie, 
in vergelijking met  andere provincies, zeer groot i s .  

Een analyse van de binnenprovinciale migratie geeft 
als resultaat,  dat vooral de Mijnstreek optreedt a l s  
een concentratiegebied ten opzichte van alle overige 
Limburgse gebieden. Venlo, en in geringere mate  
Roermond, trekt vooral bevolking aan  uit NOG r d -  en 
Midden- Limburg; Maastricht uit Midden- en Zuid- 
Limburg; Weert i s  een absorptiegebied voor de om- 
liggende streek; de jonge industriekern Venray t rekt  
bevolking aan uit geheel Limburg, wat waarsckijn- 
lijk ook voor een deel is  te verklaren uit zijn ge- 
s tichts bevolking. 
In het algemeen openbaart zich een voortgezette t rek  
van het platteland naar de stad en eveneens naar de 
jongere, s terk groeiende industriegemeenten. 

De migratoire relaties van Limburg me t  de overige 
Nederlandse provincies zijn door de excentrische 
ligging van het gewest v r i j  gering in vergelijking 
met  de r e s t  van het land. Limburg in zijn geheel. is 
een expulsiegebied ten opzichte van de beide Hollan- 
den en een ins tromingsgebied voor alle andere pro- 
vincies, Noord-Brabant levert  daarbij  het belang- 
rijks te contingent immigranten en  daarnaas t Gelder- 
land en in mindere mate de noordelijke provincies. 
Verder blijkt uit genoemde publicatie, dat Limburg 
in  de jaren 1348- 1956 een vestigingsoverschot heeft 
ten opzichte van overig Nederland van 4.142 perso- 
nen, terwijl de provincie een vertrekoverschol heeft 
van i .  138 personen ten opzichte van het buitenland. 
Wat de buitenlandse migratie betreft, verdient ver-  
melding, dat het aandeel van België en Duitsland in 
het totale contingent buitenlandse immigranten be- 
langrijk is  verminderd. Van l948 tot 1953 vestigen 
zich 16. 194 personen uit het buitenland in Limburg; 

1) Analyse van de binnenlandse migratie 1548-1955. 
Bijdragen tot de ruimtelijke ontwikkeling van Lim- 
burg, n r .  2;  Maastricht, augustus 1957, 



hiervan komen e r  3.249 uit België en Luxemburg 
(20. l%), 3.546 uit Duitsland (2 1. 970) en  9.401 uit an- 
dere landen (5870). Onder deze immigranten uit an- 
dere landen bevinden zich alle Indonesische gerepa - 
tr iëerden, wat dit grote aantal verklaart .  Onder de 
immigranten uit andere landen dan Indones ie  bevin- 
den zich eveneens een belangrijk aantal repatrian- 
ten. De buitenlandse migratie betreft immers  niet 
alleen vreemdelingen, m a a r  voor een  deel ook Ne- 
derlanders die uit den vreemde naar eigen land te- 
rugkeren lj. 

De richting van vertrek uit de provincie Limburg 

Na  de ontleding van de herkomst van de migranten 
trachten wij thans nadere gegevens te  vinden om- 
t rent  de richting en de bestemming van de migran- 
ten, die uit Limburg vertrekken. Voor de provincie 
in zijn geheel kunnen wij me t  behulp van de reeds 
eerder  genoemde bronnen een globale verdeling ma- 
ken van het binnenprovinciale vertrek,  van het ver- 
t rek  naar andere p r o v i ~ c i e s  en  van het ver t rek  naar 
het buitenland. Deze verdeling vindt m e n  in de vol- 
gende tabel: 

I )  Statistiek van de buitenlandse migrat ie;  1948- 1949, 
1950-1952; uitgave van het Centraal Bureau voor 
de Statistiek. 



Het ver t rek  vanuit een Limburgse gemeente naar een 
-- 

andere gemeente binnen de provincie, het ver t rek  - 
naar een Nederlandse gemeente in  e e n  a n z e  pro- 

l )  met inbegrip van het vertrek naar de koloniën. 

Uit deze tabel blijkt, dat het ver t rek  vanuit een Lim- ' 
burgse gemeente naar een andere gemeente binnen 
de provincie zeer  groot i s  en steeds meer  dan de 
helft van bet geheel van alle ver t rek  bedraagt; het 
vertrek naar andere provincies van het  land neemt 
geleidelijk toe, maar  blijft seder t  de oorlog con- 
stant; de migratie naar het buitenland i s  zeer  om- 
vangrijk in de vorige eeuw, m a a r  vertoont sindsdien 
een geleidelijke daling, met  uitzondering van de na- 
oorlogse periode, toen betrekkelijk velen naar lan - 
den overzee zijn geëmigreerd. 

De periode v66r 1900 

Gegevens per  gemeente staan ter beschikking om- 
trent de richting van het ver t rek  voor de jaren 1865- 
1875. 

In tabel 29 hebben wij voor deze periode de binnen- 
provinciale migratie,  het ver t rek  naar  andere pro- 
vincies en  naar  het buitenland nader gesplitst  per  ge- 
biedsdeel en naar de grotere gemeenten. 
Het vertrek naar andere gemeenten binnen de pro- 
vincie blijkt s t e rk  in Zuid-Limburg, m e t  name te 



Maastricht en in de s treek rondom Roermond. Uit 
Noord-Limburg en vooral uit het gebied Venlo trek- 
ken velen naar andere provincies; ook i n  Maastricht 
zijn velen, die naar overig Nederland verhuizen. 
Naar het buitenland i s  e r  een sterke t rek vanuit oos- 
telijk Zuid- Limburg en vanuit Maastricht. 
Bij vergelijking met  de overeenkomstige tabel be- 
treffende de vestiging (zie tabel 22) blijkt, dat 
Noord-Limburg gedurende deze periode ongeveer 
gelijke binnenprovinc iale en interprovinciale ves ti- 
gings- e n  vertrekcijfers heeft, maar  een aanmerke- 
lijk vertrek-overschot vertoont me t  het buitenland. 
In Midden-Limburg vertoont de stad Roermond ten 
aanzien van het migratie-verkeer me t  de overige 
provincies een ves tigingssurplus, terwijl het  overig 
gebied van Midden- Limburg een vertrek- saldo heeft. 
De interprovinciale migratie- balans is in  Midden- 
Limburg ongeveer in evenwicht; in de s t reek  rond 
Weert overheerst echter het vertrek naar andere 

in  de s treek rond Roermond, met  name 
i n  Roermond zelf, is e r  een vestigingssurplus ten 
opzichte van de andere provincies. Ten opzichte van 
het  buitenland lijdt Midden- Limburg een aanzienlijk 
verl ies ,  waarin door alle gebieden wordt bijgedra- 
gen. 
Op het Zuid-Limburgse platteland is  een vertrek- 
overschot naar  andere gemeenten te constateren. Het 
binnenprovinciaal migratie-verkeer openbaart hier 
de toenemende trek naar de stad. De centra van be - 
tekenis, Maastricht, Sittard, Heerlen en Kerkrade,  
vertonen een ves tigingssurplus en zijn absorptiege- 
bied ten aanzien van de andere Limburgse  ge- 
meenten, vooral ten aanzien van het platteland van 
Zuid- Limburg. In het interprovinciaal migratiever- 
kee r  ontlopen vestiging en vertrek elkaar weinig. 
De vestiging uit- en het vertrek naar andere provin- 
cies  is  in Zuid-Limburg gering, behalve te Maas- 
tricht,  Sittard en Kerkrade (Rolduc! ), die een be- 
s cheiden overschot vertonen. Het migratieverkeer 
m e t  het buitenland i s  in Zuid-Limburg daarentegen 
zee r  groot; het hele gebied vertoont een vertreksaldo 



ten opzichte van he t buitenland, behalve de gemeenten 
Kerkrade en Brunssum. Voor Kerkrade i s  het bui- 
tenlands ves tigings s urplus grotendeels te  verklaren 
uit de aantrekkingskracht van de Domaniale Mijn, de 
enige steenkolenmijn in deze tijd i n  Limburg. Het 
buitenlands vestigingssurplus van Brunssum moet  
waarschijnlijk toegeschreven worden aan het t e r  
plaatse aanwezige klooster en  het pensionaat van de 
zusters  Franciscanessen. Be gemeenten Maastricht 
e n  Sittard hebben ook een vertrekoverschot  m e t  het 
buitenland. 

Voor de periode 1876-1899 zijn geen ci j fers  pe r  ge- 
meente beschikbaar; voor dit tijdvak zijn wij aange- 
wezen op de jaarli jkse uitgave van de "Loop der  be- 
volking in Nederland", die alleen ci j fers  geeft voor 
de provincie a l s  geheel. Deze hebben we opgenomen 
in tabel 30. In vergelijking me t  de vestigingscijfers 
volgt hieruit, dat Limburg zowel voor wat betreft de 
interprovinciale a l s  voor de buitenlandse migrat ie  in  
dit tijdvak een vertreksurplus heeft van tezamen 
13.757 personen, waarvan 93% met  bestemming bui- 
tenland. Daarenboven kan nog een derde vertrek-  
over schot worden berekend, namelijk de ambtshalve 
in- resp.  afgeschreven bevolking, t e r  grootte van 
l222 personen. Gnder de ambtshalve in- OP afschrij- 
vingen wordt dan verstaan de vestiging of het ver- 
t rek  van personen naar  of uit Limburg, waarvan de 
vroegere of la te re  woonplaats onbekend i s .  
Het grote vertreksaldo me t  het buitenland in deze 
jaren vraagt bijzondere aandacht, vooral de mas  sa le  
t rek  naar  België e n  Duitsland. 
Voor een deel spreekt  dit reeds uit de geografische 
ligging van Limburg langs de Duitse en  de Belgische 
grens; immers  twee- derde van de provinciale gren - 
zen zijn tevens Rijksgrenzen. Bovendien was de 
Limburgse bevolking van oudsher meer '  e n  beter ge- 
oriënteerd op de Duitse en Belgische buurgebieden 
dan op overig Nederland, wat uit ver  schillende pun- 
ten blijkt: In het begin van deze eeuw trouwde ruim 
2. 5% van alle Limburgse mannen m e t  buitenlandse 
vrouwen en  huwde 6% van alle Limburgse vrouwen 



m e t  een  buitenlandse man1) .  Men m a g  aannemen, 
dat deze c i j fers  bij benadering ook voor  de vorige 
eeuw gelden. Ta l  van jongens en  me i s j e s  - ook uit 
de agrar i sche  mil ieus  - bezoeken na de l age re  
school een  tijd lang een  pensionaat in he t  buitenland 
vcor  ve rde re  opleiding of algemene ontwikkeling . 
Hogere s tudies  doen de mees ten  in he t  buitenland. 
Een vakman wordt e e r s t  bekwaam geacht na een 
leer t i jd  in  het  buitenland. Economisch, soc iaa l  e n  
cultureel  is  m e n  in  dit excentr isch gelegen gewest 
bijna geheel op he t  buitenland aangewezen, hetgeen 
op de migra t ie  naa r  het  buitenland u i te raard  z i jn  in- 
vloed heeft. De huwelijken m e t  buitenlanders,  de 
dienstbodentrek over  de grens ,  de wisseling in  de 
gestichtsbevolking e n  de economische omstandighe- 
den in  de vorige eeuw zi jn  de voornaamste  verkla- 
ringsgronden voor  de migra t ie  naar  he t  buitenland. 
Vooral de economische toestand van Limburg in  de 
vorige eenw is e e n  voorname factor t e r  verk la r ing  
van de hoge buitenlandse migrat ie ;  de hevige land- 
bouwcrisis, die i n  de twee laats te  decennia van  de 
vorige eeuw he t  ag ra r i s che  Limburg tot a rmoede  
brengt, heeft  tot gevolg, dat  velen van he t  platteland 
wegtrekken. De grote  ind:lstriële opbloei i n  het  na- 
b ~ r i g e  Duitsland en  de hoge lonen, die daa r  ver -  
diend worden, lokken veel  a rbe iders  van he t  platte- 
land naar de industriegebieden. E r  onts taat  e en  
langzame m a a r  permanente  migra t ie  vanuit geheel 
Limburg naar  de Duitse en Belgische industriecen- 
t r a ,  waardoor he t  jaarl i jks terugkerend ver t rek-  
overschot s t ruc turee l  wordt. Naast deze mig ra t i e  
merk t  m e n  in deze ja ren  op een s t e r k  ontwikkeld 
pendelverkeer m e t  de buitenlandse buur gebieden. 
Uit de grensgemeenten ver t rekken dagelijks arbei-  
ders t re inen,  die grote  aantallen ongehuwde lo s se  
arbeiders  i11 de gelegenheid s te l len in de Belgische 
en  Duitse industr ie  werk  te vinden. Uit tal  van plat- 

I )  Statistiek v. d. loop v .d .  bevolking in Nederland, 
1903. 



íelandsgemeenten, met  name van Zuid- Limburg 
trekken bovendien jaarlijks een groot aantal perso- 
nen gedurende het gehele zomerseizoen naar Duits- 
land, waar zij voornamelijk werk vinden in de c teen- 
fabrieken en bij de oogstwerkzaamheden, Deze pen- 
del i s  ongetwijfeld voor velen een rechtstreekse 
voorbereiding tot een bl ende vestiging in de bui- 
tenlandse werkgemeente 
De omvangrijke t rek naar  het buitenland i s  voor het 
grootste deel afkomstig uit Zuid- Limburg, waar 
niet alleen de bewoners van de gro tere  gemeenten 
Maastricht, Kerkrade en Sittard, m a a r  in toenemen- 
de mate ook de bewoners van het agrar ische platte- 
land aan deze migratie naar het buitenland deelne - 
men. Ook vanuit Roermond en  Venlo i s  een vr i j  gro - 
te vertrekstroom op Duitsland en België gericht, die 
waarschijnlijk voor een aanzienlijk deel bestaat uit 
vroegere plattelands bewoners, die al eerder  naar 
deze plaatsen zijn verhuisd. 
In het interprovinciaal migrat ieverkeer  speelt bijna 
uitsluitend Noord-Limburg een ro l  van betekenis; 
het gebied benoorden Venlo i s  vanouds s t e rk  georiën- 
teerd op het aangrenzende Brabant en Gelderland en 
op de s tad Nijmegen. De overige migratie met  
Noord- Brabant komt e e r s t  la ter  tot ontwikkeling en 
stoot in deze periode nog op de geografische barsi-  
& r e  van de v r i j  ontoegankelijke Peel .  
Binnenprovinciaal openbaart zich een  s te rke  t rek 
naar de s tad en zijn onmiddellijke omgeving. In 
Noord- Limburg worden het handels- en tuinbouwcen- 
t rum Venlo en het ind::striëel snel groeiende Tege- 
len belangrijke concentratiegebieden, terwijl ook de 
landontginningen veel kolonisten aantrekken: in Mid- 

1) Illustratief voor oostelijk Zuid-Limburg i s  bij- 
voorbeeld een geschrift van F . X .  Schobben: 
"Groenstraat en de Groenstraters  in vroeger da - 
gen", Geleen 1950. Zie ook de jaarverslagen van 
de Limburgse R.M. Werkliedenbond over deze ja- 
ren. 



den-Limburg i s  de t rek  gericht op Roermond en 
Weert; i n  Zuid-Limburg op het industrie- en be- 
stuurscentrum Maastricht en op oostelijk Zuid- Lim- 
burg. 

De periode van 1900- 1930 

Deze periode vertoont een geheel ander beeld dan het 
voorafgaande tijdperk. In tegenstelling tot het laat- 
s t e  kwart van de vorige eeuw - toefier een ver t rek-  
overschot was te constateren in het migratieverkeer 
me t  het buitenland - leveren de eers te  twee decennia 
van deze eeuw een vestigingssurplus op ten opzichte 
van de andere provincies van 8.948 personen en ten 
opzichte van het buitenland van 75.293 personen. Dit 
grote vestigings surplus hangt bijna geheel samen 
m e t  de fenomenale opkomst van de mijnindustrie, 
waardoor de mijnstreek een belangrijk concentratie- 
gebied wordt van niet- Limburgse bevolking. De bin- 
nenprovinciale migr atie beweging heeft hetzelfde ef - 
fect;  terwijl volgens de migratieresultante (zie tabel 
l l c )  Noord- en Midden-Limburg een vertrek-sur- 
$US hebben, noteert Zuid- Limburg een belangrijk 
vestigings- surplus. 
De richting van het ver t rek  uit de provincie wordt in 
deze jaren voor een groot deel bepaald door de immi- 
granten, die Limburg na enige tijd weer verlaten en 
naar huis terugkeren; de richting van het vertrek is 
i n  belangrijke mate een afhankelijke variabele van 
het gebied van,herkomst van de in  Limburg gevestig- 
de migranten. Dit geldt zeker voor de Mijnstreek en 
i n  het algemeen voor alle gebieden met  een vesti- 
girigs-overschot. Bij de migratie i s  e r  nooit sprake 
van éénrichtingsverkeer ; de komende (immigratie) 
s t room roept steeds een gaande (emigratie) stroom 
op en omgekeerd. De motieven tot migratie,  gelegen 
i n  woonsituatie, de werkgelegenheid en he t verblijf 
i n  instituten en gestichten van al ler lei  aard, leiden 
zowel tot vestiging als tot vertrek;  de mogelijkheden 
tot werkgelegenheid zijn soms bij uitstek gunstig in 
eigen streek en trekken bevolking aan; dan weer zijn 
he t  de bestaansmogelijkheden elders ,  die de eigen 



bevolking tot ver trek nopen. Bij een indus trie-vesti- 
ging op grote schaal, zoals bij de opkomst van de 
mijnindustrie in Zuid- Limburg, heeft een  omvangrij- 
ke vestiging plaats van vreemde arbeidskrachten,  
echter deze migranten zijn niet a l len "b1 i j~e r s '~ ;om 
persoonlijke redenen af uit oorzaken van sociaal- 
economische aa rd  trekt een grote categorie na kor- 
te re  of langere tijd weer weg. Overplaatsing van a r -  
beidskrachten door overheidslichamen of grootbedrij- 
ven heeft  zawel ver t rek  als  vestiging tot gevolg. 
Evenzo kunnen huwelijkenmet personen uit andere ge- 
meenten, andere provincies of me t  buitenlanders tot 
vestiging leiden dan wel tot ver trek.  De dienstboden - 
t rek kan eveneens de richting van de migrat ie  naar 2 
zijden bekvloeden. Het duidelijkst spreekt  dit nog bij 
een wis s elende ges tichts bevolking (onderwijs- inter- 
naten, seminaria ,  psychiatrische Inrichtingen, s a  - 
natoria, enz. ), waar regelmatig vestiging e n  vertrek 
plaats heeft. Bij de intprdependentie van vestiging er, 
ver t rek  speelt de werkgelegenheids-factor een niet 
onbelangrijke rol. Uit dien hoofde kunnen we in deze 
jaren een ver t rek  constateren naar  Noord- Brabant , 
Gelderland, Overijsel  en  de dr ie  noordelijke provin- 
cies en naar  Duitsland, Costenrijk en  België, 

Gnafhankelijk hiervan ontwikkelt zich bovendien een 
vertrekstroom naar de grote steden in  het westen 
van het land, die ook vanuit Limburg immigranten 
aantrekken. Ook Noord-Brabant (Eindhoven), Gelder- 
land (Arnhem en  Nijmegen) en Bveri jsel  c  wen te) 
oefenen een steeds grotere  aantre&ingskracht uit op 
de Limburgse migranten. De grotere  vrijheid en so- 
ciale mobiliteit in de s tad wordt a l s  begerenswaardig 
genoeg e rva ren  om de grote overgang te wagen, 
Overigens geschiedt .de migratie doorgaans over be- 
perkte afstand; behalve een wassende s t room van 
personen, die zich in de verstedelijkte gebieden van 
Limburg gaan vestigen, verklaar t  de ze tendens tot 
migratie over beperkte afstand ook de t rek,  die vddr 
14 14 plaats heeft, naar  de onmiddellijk aangrenzen- 
de Duitse en  Belgische gebieden. Vanuit Zuid-Lim- 



burg is e r  een trek naar het Luikse bekken en  het 
industriegebied van Aken; vanuit het oostelijk van de 
Maas gelegen Midden- Limburg naar de agglomera- 
ties van Mtinchen-Gladbach en vanuit Noord-Lim- 
burg naar  de industrieen in Viersen (textiel), Kre- 
ield (suiker), Gogh (de margarinefabriek Jurgens ) 
en Kleef (de margarinefabriek van den ~ e r ~ h ) .  Dit 
migratieverkeer wordt veroorzaakt door de massale 

die naar die industriegebieder. plaats heeft .  
Na het uitbreken van de eers te  wereldoorlog en  
vooral na de devaluatie van de Duitse m a r k  i s  de 
t rek naar Duitsland voorbij en beginnen Duitse ar-  
beidskrachten en dienstboden Limburg in grote aan- 
tallen binnen te stromen. Aangezien over deze jaren 
geen gegevens te r  beschikking s taan betreffende 
richting en samenstelling van het ver t rek  pe r  ge- 
meente, moeten wij met deze globale aanduiding vol- 
s taan. 

De periode v6dr 1939 

Voor de jaren 1931-1940 is de richting van het ver- 
t rek weer voor een belangrijk deel af te leiden uit de 
provincie of het land van herkomst, waarvandaan de 
weer vertrekkende migranten afkomstig zijn. Deze 
cr is is  jaren dwingen veel buitenlandse arbeidskrach- 
ten tot vertrek, terwijl ook het interprovinciaal ver- 
t rek toeneemt. Dientengevolge noteren de dertiger 
jaren vri j  grote vertrek-overschotten. Ten opzichte 
van de overige provincies is  e r  een vertrek-over- 
schot van 4.930 personen en ten opzichte van het 
buitenland van 2 1.573 .personen. Dit belangrijk bui- 
tenlands vertreksaldo, dat vooral de Mijnstreek be- 
treft, correspondeert met  'let buitenlands vesti- 
gings-surplus uit vroegere jaren. Aangezien in de 
voorafgaande periode een hoog buitenlands vesti- 
gings- surplus werd genoteerd, was te verwachten, 
dat bij een gevoelige economische terugslag de bui- 
tenlands e migratie in een hoog vertrek-overschot 
zou resulteren. We zien dan ook in deze jaren zeer  
hoge vertrekcijfers in de gemeenten van Zuid- Lim- 
burg (vooral van de oostelijke Mijnstreek) naar 



Duitsland, BelgiE en overige landen; v r i j  groot is  
ook het  ver t rek  vanuit het gebied Maastricht en Ven- 
lo en omgeving en in  mindere mate vanuit Roermond 
en Weert. 
Over het ver t rek  naar andere provincies kunnen we 
nadere gegevens vinden, indien we bij de "Uitkom - 
s ten van de volkstelling 1947 per  provincie" het aan- 
tal  in Limburg geboren, maar  in andere provincies 
wonende personen verminderen met  het  aantal perso-  
nen, dat tussen 1939 en 1947 naar een andere pro  - 
vincie verhuisd is.  Dan vinden we voor het ve r t r ek  
vanuit Limburg naar andere Nederlands e provincies 
in  de jaren v66r 1939 de volgende cijfers : 

vertrokken naar  absoluut in  per centen 

Groningen 304 O. 9 
Friesland 185 O. 6 
Drente 2 12 O .  7 
Overijse1 728 2.2 
Gelderland 3.807 11.7 
Utrecht 1.865 5.7 
Noor d- Holland 5.121 16. O 
Zuid- Holland 5. S16 17.8 
Z e e land 237  O .  7 
Noord- Brabant 14.271 43.7 

32.646 100. O 
................................................ ................................................ 
Uit deze tabel blijkt, dat 39.5% van het totaal aantal 
vertrokken personen naar de provincies Noord-Hol- 
land, Zuid-Holland en  Utrecht gaat en 43.770 naar  
Noord- Brabant. Het zijn deze provincies me t  name, 
die het vertrek-overschot van Limburg m e t  de an- 
dere provincies vooral veroorzaken. 
Bij deze cijfers geldt hetzelfde voorbehoud, dat we 
bij de soortgelijke opstelling betreffende de vesti- 
ging in Limburg vanuit andere provincies maakten; 
deze cijfers geven niet aan het totaal van het ver t rek  
naar een andere provincie, maar  enkel het resul taat  
van het vooroorlogse ver t rek  naar andere provincies 
per 31 m e i  1947. 



Ten aanzien van de migrat ie  in deze vooroorlogse 
jaren kunnen we uiteindelijk tot het  volgende be slui- 
ten: Ten dele t rek t  het  bevolkings-overschot van 
Limburg naar  de Mijnen en blijft dus i n  e igen pro- 
vincie; ten dele t rek t  men  naar het Eindhovense in- 
dustriegebied, de randstad Holland en  Twente; t en  
dele naar Duitsland e n  België . Ook de industriecen- 
t r a  Maastricht,  Venlo en  Tegelen, Weert  en  Roer- 
mond ontvangen uit het  dichtbevolkte plattelandsge- 
bied toevoer van arbeidskrachten 1). 
Illustratief is tenslotte ook het overzicht,  opgeno- 
men  in tabel 30, dat een  beeld geeft van de migra t ie  
van Limburg naar  het  buitenland in vergelijking m e t  
het  Rijk. Daarbij  blijkt, dat van 1876 tot 1940 het  
aandeel van Limburg in de landelijke buitenlandse 
migratie schommelt  tussen 20% en 3070, wel een  be- 
wijs, dat de Limburgse bevolking niet zo honkvast 
schijnt, a l s  dikwijls wordt verondersteld.  

De periode 1939- 1947. 

In de jaren 1939- 1947 heeft Limburg een  binnenlands 
vestigings-overschot van 4.396 personen e n  een  
buitenlands ver t rek-surplus  van 12.787 pe r sonen .  
Van het totale ve r t r ek  naar  andere provincies ging 
volgens de uitkomsten van de volkstelling 42. 770 
naar  de randstad Holland, 33.5% naar  Noord- Bra- 
bant, 14.6% naar  Gelderland e n  8% naa r  de v ie r  
noordelijke provincies.  Het buitenlands ver t rekover-  
schot kan niet  nader worden onderverdeeld,  m a a r  i s  
grotendeels aan  de buitengewone omstandigheden 
tijdens de oorlogsjaren te wijten. 

1) Deze conclusie bleek uit een onderzoek, ingesteld 
in  een Noord- Limburgs vertrekgebied (gebied 
  erg en-Gennep) m e t  betrekking tot de periode 
1920- 1939. 
Cfr. Nota betr .  de demografische en  industr ië le  
ontwikkeling van de provincie Limburg, in  ver- 
band m e t  de stichting van een  Technische Hoge- 
school in  het  zuiden, Maart-October 1948. 



d e  periode 1948- 1955 

Over de laatste periode 1948- 1955 noteren we ten- 
slotte een gering buitenlands vertrek-overschot van 
913 personen en  een klein interprovinciaal migra-  
tie- surplus van 125 1 personen. Het buitenlands ver- 
t rek  i s  in de jaren 1948-1952 gericht op België e n  
Luxemburg (28. ~ Y o ) ,  op Duitsland (14%), m a a r  m e t  
name op de overige landen (57.1%), waaronder de 
emigratielanden overzee 1). In het interprovinciaal 
migrat ieverkeer  heeft Limburg een  vertrek-over- 
schot m e t  de provincies Noord- en Zuid-Holland e n  
een ves tigings- surplus m e t  de overige provincies . 
Binnen de provincie i s  e r  een s te rke  migratie naar  
de Mijnstreek, terwijl  door het gril l ig verloop van 
de gemeentegrenzen ook in de Mijnstreek zelf een  
z. g. pseudo-migratie optreedt. De overige gebieden 
me t  uitzondering van de grote industriegemeenten 
blijken nog voortdurend expulsief 2).  

Buitenlands e emigrat ie  

Tot slot  geven we thans nog een afzonderlijke be- 
schouwing over de Limburgse emigratie naar  het 
buitenland. We besteden daarbij  bijzondere aandacht 
aan de "landverhuizing". Onder "landverhuizer s 
worden verstaan zij, die naar  het buitenland ver-  
trekken om zich daar definitief te vestigen. 
De cijfers in de betreffende tabellen 31a en b zijn 
ontleend aan de "Verslagen van het Hertogdom Lim- 
burgs' voor de periode 1862- 1877 e n  voor de volgen- 
de jaren aan de uitgave "Statistiek van de loop der  
Bevolking van Nederland", van he t Centraal Bureau 
voor de Statistiek. Beide tabellen zijn enigszins ver- 

l )  Statistiek v. d. buitenlandse migrat ie  1948- 14'49 , 
1950- 1952, uitgave van het Centraal Bureau voor 
de statistiek. 

2) Analyse v. d. binnenlandse migrat ie  (in ~ i m b u r g )  
1948-1955, passim 



schillend, omdat vanaf 1904. t/m l920 door het 
C. B. S. ook afzonderlijke cijfers gepubliceer< wor- 
den over de landverhuizing naar met  name genoemde 
Europese landen. V66r 1901 ontbreken deze cijfers , 
ierwijl  ze ook na 1920 niet m e e r  gepubliceerd wor- 
den. Hieruit volgt, dat in tabel 31a slechts het aan- 
tal landverhuizers naar landen overzee gegeven kan 
worden, terwijl in tabel 31b tevens i s  vermeld het 
aantal landverhuizers naar de diver s e Europese lan- 
den. Bovendien kon in tabel 31b onderscheid gemaakt 
worden tussen het totaal aantal naar de koloniën 
vertrekkenden, naar de landen overze e en landve r- 
huizers van beide categorieën. Alvorens beide tabel- 
len te bespreken, willen we nog opmerken, dat de 
ambtshalve afschrijvingen niet zijn opgenomen, om- 
dat omtrent de plaats van vestiging van deze catego- 
r i e  personen niets bekend i s ,  terwijl bovendien tot 
deze ambtshalve afschrijvingen ook gerekend moeten 
worden de woonplaatsveranderingen, in eigen en 
naar  andere provincies van ons land, van per  s onen, 
waarvan de vroegere of la tere  woongemeente onbe- 
kend is. 
In de periode 1862- 1900 vertrekken 126.839 Limbur- 
ge r s  naar het buitenland. Hiervan vestigen zich 
123.227 personen of ruim 97% in een der  Europese 
landen en 3.612 personen of bijna 3% trekken naar 
landen overzee. 
Wet merendeel van deze laatste groep (7670) vestigt 
zich in Amerika, me t  name in de Verenigde Staten; 
23. 570 zoekt een bestaan in de koloniën, terwijl de 
t r ek  naar de overige landen overzee miniem is ;  pro 
mille van de bevolking schommelt het emigratiecij- 
f e r  naar landen overzee ongeveer tussen 0.1 en  O .  6; 
het blijft daarbij  beduidend onder het landelijk ni- 
veau. 
Enige perioden evenwel geven een opmerkelijke emi- 
gratie te zien, zoals de jaren 1862- 1863, 1869- 1870, 
1873 en 1880-1883. 
In de jaren 1852-1863 vertrekken uit Limburg 876 
emigranten overzee, waarvan 862 naar de Verenigde 
Staten; in 1869- 1870 vertrekken 285 personen, waar- 



van 234 naar  Amerika: in 1873 zijn he t  172 personen, 
waarvan 142 naar de V. S. ; van 1880 tot e n  me t  1883 
570 emigranten, waarvan 524 naar  de States. 
"Het blijkt, dat e r  twee verschillende gebieden zijn, 
"waar de emigratie bijzonder s t e r k  i s  opgetreden. 
"Het ene gebied ligt in Noord- Limburg en omvat de 
"gemeenten Venray, Hors t, Sevenum, Wans sum, 
"Meerlo, Broekhuizen, Grubbenvors t e n  Maas bree . 
"Het tweede gebied ligt op de scheiding tussen Zuid- 
"en Midden-Limburg en  omvat de gemeenten Mont- 
"fort, Echt, Roosteren, Susteren, Obbicht en Papen- 
Irhoven, Grevenbicht, Born, Nieuws tadt, Limbricht, 
"Sittard e n  Miins tergeleen. n 
Het is  moeilijk een reden op te geven, waarom juist 
uit de twee bovengenoemde gebieden de emigratie zo 
bijzonder s t e rk  i s  geweest:Men zou h ier  kunnen 
denken aan  het succes van enkele voortrekkers ,  die 
een s t e rke  stimulans op anderen hebben uitgeoefend. 
"Verder i s  nog opvallend het grote verschi l  tu-e ,o en 
"Zuid- Limburg enerzijds e n  Midden- e n  Noord- Lim- 
"burg anderzijds. In Zuid-Limburg i s  het aaqtal 
"trekkers zee r  gering. 
"Heel merkwaardig i s  het, dat de ja ren  1862 iS//rn 
"1867, waarin de emigratie uit Limburg het c terkst 
"was, samenvallen me t  de Amerikaans e Burgeroor- 
"log (1861-1865)" 1). 
Wellicht i s  de verklaring voor een gedeelte te  zoeken 
in de Pmerikaanse kolonisatiewet van 1862 en 1873 . 
"In de Verenigde Staten van Noord-Amerika had men 
"sedert de 50er jaren vele spoorwegen aangelegd, 
"welke het  binnenland m e t  de zeehavens aan  de oost- 
"kust in verbinding brachten e n  waardoor uitgestrek- 
"te landstreken me t  vruchtbare maagdelijke grond 
lfplotseling voor de cultuur ontsloten werden. Die 

1) Dr. H.C. W. Roemen: "Vertrek uit  de provincie 
Limburg naar overzeesche gewesten i n  de jaren 
1851- 1877. Overdruk uit het Tijdschrift  voor eco- 
nomische geographie, 37e jg. no. 12, 1946. 



"gronden langs de spoorwegen gelegen werden nu 
"door de spoorwegmaatschappijen en immigratie- 
1knaatschappijen tegen voordelige voorwaarden aan 
"de kolonis   en aangeboden. En ook door het Gouver- 
"nement werden prair ie  en andere gronden uit het 
"Staatsdomein, krachtens de kolonisatiewe tten van 
"1862 zn l873 bijna kosteloos aan kolonisten in ei- 
"gendom afges taan" 1). 
Een s terke stroom van landverhuizers verl ie t  dus 
Europa om zich in de Nieuwe Wereld 'te vestigen. 
Waar schijnlijk heeft dit aanlokkelijke aanbod ook in 
sommige Limburgse gemeenten een zekere emigra- 
tiekoorts veroorzaakt, die deed besluiten alle risi- 
cos te nemen. 
Volgens Dr. Roemen heeft het Uvergrote deel van de 
t r ek  naar Noord-Amerika "bes taan uit boeren en nij- 
veren vooral uit de mingegoede klasse.  Zondert men 
de personen uit, die naar de miss ie  vertrokken, dan 
kan men aannemen, dat bij vrijwel alle andere trek- 
ker s economische motieven tot emigrat ie  hebben ge- 
leid" 2). 
In de periode 1901-1920 vertrekken vanuit Limburg 
i n  totaal 125.896 personen naar het buitenland. Hier- 
van blijven in Europa 124.112 personen of 98.670, 
terwijl 1.784 personen of 1.47'0 naar  landen overzee 
trekken. Het totaal aantal landverhuizers in de jaren 
na 1900 bedraagt 8.416 personen, d. i. 6.7% van het 
totaal aantal personen, die zich in  he t  buitenland 
vestigen. Van deze landverhuizers blijven e r  88.7% 
in Europa. Van het aantal landverhuizers naar  Euro- 
pese landen vestigen zich 64.4% i n  Duitsland en 
28.6% in België en 7% in overige Europese landen. 
Van de landverhuizers, die in de periode 1901-1920 
overzee trekken, vestigen zich ruim 75% in  Arneri - 
ka, 14.47'0 in de koloniën en 10.57'0 in andere landen 
overzee. 

1) "De Ned. Landbouw 1813-1913,"uitg. van de Di- 
rectie van de Landbouw, ¶s-  Gravenhage, 19 13, 
blz. 19 en 20. 

2) Dr. Roemen, O.C .  



Betreffende de periode 1921- 1930 ontbreken de cij- 
fe rs  inzake Limburgse landverhuizers. Na 1930 i s  
de t rek  naar Amerika voorbij, omdat het  aantal im- 
migranten daar  door een quota-systeem wordt geli - 
miteerd. Wel kunnen we nog vermelden, dat in de 
twintiger jaren de totale buitenlands e emigrat ie  
65.152 personen omvat, waarvan 1.970 zich vestigt 
in de koloniën. In de periode 1931-1940 vertrekken 
74.434 personen naar het buitenland. Hiervan gaan 
naar de koloniën 2.8%. In de jaren van de Tweede 
Wereldoorlog is  de emigratie ui teraard niet nor- 
maal; de emigratie,  dalend van 193 1 tot 1941, s tijgt 
in 1942 en  1943 en overtreft  in laatstgenoemd jaar 
zelfs het vooroorlogse peil. Deze s tijging is het ge- 
volg van de deportatie-maatregelen van de bezetter 
en heeft dus een abnormaal karakter.  
Na 1945 wordt het peil van de emigratie beduidend 
hoger in vergelijking me t  v66r de oorlog; tot 1950 
bedraagt de emigratie naar landen buiten Europa en 
naar de koloniën gemiddeld 1.5 per  duizend van de 
gemiddelde bevolking; na 1950 echter neemt de emi- 
gratie met  r a s s e  schreden toe en bereikt z i j  een om- 
vang van bijna 2.5 per mille van de bevolking. 
In absolute cijfers i s  het aantal jaarlijks emigreren-  
den aanmerkelijk groter  dan vroeger;  in 1948 over- 
schrijdt het aantal jaarlijkse emigranten naar lan- 
den over zee voor het e e r s t  de 1.000; in  1955 zijn 
e r  al  m e e r  dan 2000 personen, die ieder  jaar emi- 
greren. 
Deze stijgende tendens wordt enigszins onderbroken 
door de gunstige economische situatie, die dan aan- 
breekt, m a a r  het aantal emigranten vormt nog 
steeds een behoorlijk getal. 
Tot 1950 i s  de emigratie naar de koloniën nog van 
betekenis en bedraagt het ver t rek  naar  Indië, Suri- 
name en de Nederlandse Antillen gemiddeld 600 a 
800 personen pe r  jaar,  exclusief de personen, die in 
militair verband naar  Indië vertrekken. Na de sou- 
vereiniteitsoverdracht aan Indonesië wordt de om- 
vang van de emigratie naar de koloniën van geringe 
betekenis. 



In diezelfde per iode komt de emigra t ie  n a a r  landen 
buiten Europa,  dank z i j  een goed voorbereide  orga-  
nisatie e e r s t  goed op gang. De c i j fers  van  de ach te r -  
eenvolgende j a r en  zi jn in  dit opzicht ins t ruct ief ;  in  
1948: 147; i n  1949: 356; in 195d: 708; i n  1951: 1 ,  358; 
in  1952: 1.825; in  1953: 1. 792; in 1954: 1. 936 en i n  
1955: r u i m  2.000.  De voornaamste  landen van be- 
s temming waren  Austral ië e n  Nieuw- Zeeland (vaak 
m e e r  dan de helft),  Canada, de Ver ,  s ta ten,  Zuid- 
Afrika e n  de landen van Zuid-Amerika. Niet minder  
dan twee-derde d e r  emigranten is níkomstig uit de 
Mijnstreek: uit  Noord- dn Midden-Limburg komen 
naar  verhouding minder  emigranten 1).  In het  alge- 
meen  is de  animo voor emigrat ie  onder iie a g r a r i ë r s  
hering. E e n  tekor t  aan  ues taansmlddelen,  he t ont- 
breken van  voldoende werkgeiegenheid op  he t  platte- 
land, le idt  niet automatisch cot emigra t ie ;  h iscor isch 
 lijkt a l leen emigra t ie  op gro te r  zchaal  op te t reden,  
wanneer de  a rmoede  volkomen ondraagli jk wordt. In 
de Noord- e n  Midden- Limburgse  gebieden m e t  wei- 
,lig emigratie-activitei t  is waarschijnli jk de s t a r r e  
maatschappeli jke s t ruc tuur  ,n de angst  voor e e n  an- 
d e r  sociaal- cul tureel  k l imaat  J e  verk la r ing  voor  de 
geringe bereidheid  to t  emigra t ie  '1. 
In totaal kan  m e n  de na-oorlogse emig ra t i e  voor  de 
jareri 1945-1955 s te l len  op c i r c a  15.000.  Dit moge 
een  respectabel  geta l  lijken, toch blijft Limburg i n  
de totale emig ra t i e  u i t  Nederland ten ach t e r ;  de erni- 
g ra t i e  uit  deze  provincie bedroeg i n  genoemde perio- 
de slechts 3 3 5% van het  landelijke totaal .  

1) Statistiek van  de buitenlandse migra t ie ,  1948- 1949, 
1950- 1952 e n  1953- 1955. 

2) Drs .  W. J. J. Kus te rs  e n  Drs .  J o s .  F. van Cam- 
pen, "De emigra t ie  u i t  Nederland i n  de per ioden 
P947 tot  e n  m e t  1953 i n  soc iaa l  Kompas", 3e  j g . ,  
1955-1956, no. 5-6, blz. 196-207. 



HOOFDSTUK V 

Samenvatting en conclusie s 

Omtrent de migratie in Limburg in het verleden i s  
nog zeer  weinig bekend. Tot voor kort  volstonden de 
meeste  publicaties me t  de vermelding van de ingeko- 
men en  vertrokken personen per gemeente. Deze 
studies baseerden zich daarbij  mees ta l  op de be- 
s chikbare cijfers van vestiging en vertrek,  zoals 
deze seder t  1900 vr i j  gemakkelijk bereikbaar zijn. 
De onderhavige studie heeft getracht om de gebrek- 
kige kennis over de migrat ie  in  de provincie Lim- 
burg op meerdere  punten aan te vullen. Vooreerst  
strekken de cijfers over de vestiging en het ver t rek  
zich in deze studie uit over de laatste honderd jaren. 
Verder werd de provincie onderscheiden in een elf- 
tal economisch-geografische gebieden, waarvan elk 
onderverdeeld in de centra  en het platteland. Voor 
deze gebieden werden relatieve ves tigings- en ver-  
trekcijfers berekend voor alle achtereenvolgende 
vijfjaarlijkse perioden. Daaraan vooraf gaat een be- 
schouwing over de mobiliteit van de verschillende 
streken in Limburg. Het effect op de bevolkingsgroei 
is weergegeven in een, voor elk gebied opgestelde 
migratieresultante,  die de winst of het verl ies  laat  
zien van het positieve of negatieve migratie-over- 
schot op meerdere  momenten. Tenslotte werd ge- 
tracht een nader inzicht te krijgen in de richting van 
de migratie,  zowel wat betreft de herkomst  van de 
migranten als  wat betreft  de richting van het ver- 
trek. 
Om een aaneensluitend geheel te verkrijgen moest  
worden gebruik gemaakt van diverse uiteenlopende 
bronnen, waardoor de exactheid der cijfers wellicht 
niet geheel voldoende i s .  De ze onnauwkeurigheden 
doen echter aan de conclusies geen afbreuk. De 
bronnen, die alle fragmentarisch van karakter zijn, 
hebben ons niettemin in s taa t  gesteld een overzicht 
te geven van het migratie-patroon der  laatste eeuw, 
voor zover dit thans nog is te achterhalen. 



Samenvattend blijkt uit deze studie het volgende: 
Hoewel de omvang van de migratie in Limburg zeer 
aanzienlijk is ,  bedraagt de bevolkingsaanwas inge- 
volge de migratie in 1955 slechts 1. 570 ten opzichte 
van het bevolkingsaantal van 1.865; ten aanzien van 
1900, dat doorgaans als  eenzijdig uitgangspunt wordt 
genomen, i s  deze bevolkingsgroei door migratie in 
1955 groot 13.970. 
Ofschoon derhalve de provincie Limburg als  geheel 
bijna geen winst boekt, heeft Zuid-Limburg in 1955 
door migratie een bevolkingswinst van 3070 ten op- 
zichte van 1865 en van 42. 7% ten opzichte van 1900. 
Noord-Limburg heeft in 1955 ten opzichte van 1865 
een verlies van 28.7% en ten aanzien van 1900 een 
verlies van 20.4%. Voor Midden- Limburg bedragen 
deze verliezen resp.  35.1% en 22.8%. 
In 1859 bedraagt het aandeel van de niet-Limburgse 
bevolking reeds 9.570 van de totale bevolking. Op 
31 mei 1947 is  de autochtoniteit van de Limburgse 
bevolking me t  1070 gedaald in vergelijking me t  1859. 
Vanaf 1865 tot 1900 i s  de provincie Limburg een uit- 
gesproken expulsiegebied. De mobiliteitcijfers lig- 
gen dan zowel in Noord-, Midden- als Zuid- L i m b ~ r g  
beneden 100 per  mille.  Limburg verl iest  in deze pe- 
riode 24.310 inwoners, d. i. 10.9% van de bevolking 
van 1865. Zuid-Limburg neemt hier in me t  10.731 
yersonen het grootste aandeel. Relatief echter lijdt 
Midden- Limburg met  een vertrek- surplus van 17.8% 
van zijn bevolking van 1865 het grootste ver l ies ,  
terwijl Noord-Limburg v66r 1900 een vertreksaldo 
heeft van 10.470 van de bevolking van 1865. 
De binnenprovinciale migrat ie  eis t  v66r 1900 met  
rond 58% van de totale migratie het leeiiwenaandeel 
op. Er openbaart zich een s terke t rek naar de s tad 
en naar de opkomende industriecentra, met  name 
naar Venlo, Tegelen, Maastricht, Sittard, Heerlen.  
en Kerkrade. 
In het interprovinciaal migratieverkeer speelt  v66r 
1900 bijna uitsluitend Noord-Limburg een  ro l  van 
betekenis, vooral het gebied benoorden Venlo, dat 



van oudsher relaties onderhoudt m e t  de aangrenzen- 
de provincies Noord- Brabant en Gelderland. 
Het migratieverkeer met  het buitenland levert  voor 
Limburg in de jaren v66r 1900 een vertrekoverschot 
op van 21.967 personen, d. w. z.  90% van het ver- 
melde totale Limburgse verl ies  door migratie van 
24.310 personen. We constateren in dit tijdvak een 
massa le  t rek  naar België en  Duitsland, waarbij de 
migratie naar  België regelmatig minder wordt, te r -  
wijl die naar Duitsland aanzienlijk s tijgt. 
Vanaf 1900 tot het uitbreken van de grote economi- 
sche c r i s i s  in de dertiger jaren manifesteert  zich 
Zuid-Limburg, me t  name de Mijnstreek, a ls  een 
voornaam concentratiegebied. Vanuit Noord- en 
Midden-Limburg trekken velen naar het dvnamische 
industriegebied in Zuid- Limburg. Ook de andere 
provincies brengen een grote toevloed van arbeiders ,  
vooral de provincies Gelderland, Noord- Brabant, 
Drente en Friesland, evenals het buitenland. Tot 
1914 bewoog de migratie naar  het buitenland zich 
nog op een  vr i j  hoog niveau, Na 1918 i s  de resultan- 
te van de buitenlands e migrat ie  omgekeerd gericht. 
Buitenlandse arbeiders ,  waarvan het groots te per- 
centage Duitsers, s tromen naar  Limburg, Het aan- 
deel van de niet-Limburgse bevolking is  in 1930 op- 
gelopen tot 22.470 van de totale bevolking. De mobi- 
liteit in de Mijnstreek is extravagant hoog; Bruns- 
sum spant in dit opzicht de kroon m e t  834.6 per mil- 
le in de jaren 1916- 1920. 
Tengevolge van de cr is isperiode 1930- 1940 gaat de 
migratiewinst bijna geheel verloren.  Alleen Venlo 
en in bescheidener mate Maastricht boeken merk- 
waardigerwijze dan nog enige winst. In de vooroor- 
logse jaren trekt de eigen Limburgse bevolking naar  
de mijnen, ten dele ook naar  het Eindhovense indus- 
triegebied, de randstad Holland en Twente en naar 
Duitsland en België. Ook de indus t r iecentra  Maas- 
tricht, Venlo en Tegelen krijgen toevoer van arbeids- 
krachten van het dichtbevolkte platteland. 
In de jaren 1939-1947 heeft Limburg een binnen- 
lands vestigingsoverschot en een aanzienlijk buiten- 



lnnds vertrek-  surplus, grotendeels te wijten aan de 
buitengewone omstandigheden tijdens de oorlogs ja- 
ren. 
In de naoorlogse periode is  de migratoire  beweging 
in  Limburg s te rk  verzwakt. De mobiliteit is dan ge- 
daald tot 100-150 per  mille, in Noord- Limburg zelfs 
tot beneden 100 pro mille. 
De cijfers inzake lagdverhuizing liggen in Limbiirg 
voortdurend beneden het landelijk gemiddelde. Het 
aandeel van Limburg echter in de Nederlandse emi- 
gratie naar  Europese landen i s  daarentegen bijzonder 
hoog. 
Uit de analyse van het verloop van de migratie kun- 
nen nog enige opmerkelijke conclusies geformuleerd 
worden. 
E r  bestaat een duidelijke positieve correlat ie  tussen 
de vestigings- en vertrekci j fers .  Na uitschakeling 
van incidentele factoren gaan hogere of lagere ves- 
tigingscijfers nagenoeg steeds gepaard met  overeen- 
komstige vertrekcijfers.  Deze conclusie geldt zowel 
voor het Limburgse platteland a l s  voor de steden, 
die beide deze tendens te zien geven. 
De hoogte van de mobiliteit co r re l ee r t  meestal  in 
s terke mate me t  de industriële ontwikkeling van een 
s treek.  Echter de aanwezigheid van een  voorname 
industrie, evenmin als  de grootte van de gemeente, 
i s  op zichzelf beslissend voor een hoge mobiliteit 
t e r  plaatse. 
E r  bestaat, indien men  de storende factoren elimi- 
neert ,  een niveauverschil in mobiliteit tussen s tad 
en platteland. De verklaring van dit verschijnsel zal 
men moeten zoeken in de economische en  in de soci- 
aal-psychologische sfeer .  De gebondenheid aan 
werk- en woonomgeving van de stedeling i s  veelal 
geringer dan die van de industrieel minder geschool- 
de plattelands bevolking. Opmerkelijk i s ,  dat de mo- 
biliteit in  de randgemeenteii van de s teden meer  ten- 
deer t  naar het hogere mobiliteitsniveau van de stad. 
Sedert de bevrijding wordt de mobiliteit in  de stad 
geremd door de heersende woningnood en  door de 
uitbreiding van het pendelverkeer (uitges telde migra- 



tie). 
Men constateert  in de binnenlandse migrat ie  van Lim- 
burg een groot verschil  met  overig Nederland; de in -  
terprovinciale migratie is  in Limburg geringer dan 
gemiddeld in  Nederland, doch de binnenprovinciale 
migrat ie  is  e r  hoger. De buitenlandse migrat ie  wijkt 
eveneens af van het gemiddelde beeld, dat ons land te 
zien geeft. Terwijl de emigratie naar landen over zee 
steeds beneden het landelijk gemiddelde ligt, i s  de 
emigrat ie  naar landen in Europa bijzonder hoog. Wet 
aandeel van Limburg in de Nederlandse emigratie 
naar Europese landen bedraagt in de periode 1865- 
1940 gemiddeld 20 3 30% van het landelijk totaal. De 
vaak geuite ver  onder stelling, dat de Limburgse be- 
volking bijzonder honkvast zou zijn, moeten we op 
grond van deze gegevens derhalve tegenspreken. 
Ongetwijfeld laat deze studie over de migrat ie  nog tal 
van vragen open; vragen omtrent richting en afstand 
van de migrat ie ,  omtrent het beroep, de godsdienst 
en  de gezinssamens telling van de migranten, omtrent 
de motieven, die tot migrat ie  hebben geleid en de 
aanpassing van de migranten in hun nieuwe omgeving. 
Al deze vragen, die sociaal-historisch zonder twij- 
fel  van veel belang zijn, kunnen achteraf echter zeer  
moeilijk worden beantwoord. 
Omtrent sommige van deze vragen zou een nader on- 
derzoek wellicht meer  licht kunnen verschaffen. Een 
belangrijke methode hiertoe i s  gegeven in  een nauw- 
gezette bestudering van de aanwezige genealogieën, 
hoewel deze tot heden het bezwaar hebben, dat daarin 
niet alle sociale categorieën zijn vertegenwoordigd. 
We hopen echter voor of na dit onderzoek te kunnen 
ondernemen e n  de resultaten in een opstel mede te 
delen. 

J .  Wachelder. 
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T A B E L  Z, 

Miwtiec i  jfers per 1000 inwoners in de g e o g d i s c t ~  gebieden van N d - W w g ,  in  VTJFJAAñLïJKSE 
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60,6 

58,2 

68,s 

4485 
43,O 

Vertr. t- 
Gebied Venlo 

Gq-iG-+ 



T A B E L  3. 
Migratiecijfera per 1030 inwoners in de gemeenten VENLO - TEE,,LEN, en in de rest van het 
geografisch gebied V e n l o  - - i n  VIJFJA4RLIJKSE PERIODEN. 

Gemeente V E N L O 
-1 

vest. 1 Vertr. 1 O -- -- - -. . 

Venlo- zonder @meenten L F: EJ 

o 
P- 

+ 791 

+ 5,O 

+14#3 
+ 1,8 

+ 2199 
- 092 
+ 35p9 
+ 26,l 

- 4,6 

+ 14,8 - 1098 
+10,8 

+ 899 

+ 6,4 

- 7,9 
+ 293 
+ 0,l 

- 1,2 
- . . - 

Gemeente T E G E 

vest. 

49,6 

43,8 

41,5 
2691 

43,7 

29,6 
900,O . 
106,4 

108,9 
118,8 

123,1 

10893 

98$8 

0691 
7099 

58,5 
61 ,l 

5391 

Teeelen 

O 

+ 2,:! 

- 295 - 1181 
+ 092 

-7695 
- 1 ,l 

- Os? 
+ 10,S 

- OD2 

* 395 

- 2,9 
- OR1 

- 2,9 

- 197 

- 694 

- 293 

+ 596 
- 291 

- 

Vest. 
-p 

5297 

3694 

Los3 
3694 

38,2 

49,6 
6100 

64#4 

58,6 
62,6 

83,3 

7397 

77,7 
66,2 

6334 

5198 

5288 

4593 
-- 

~ e r t r .  

4295 
38,8 

27,2 

21,3 
2198 

29#8 

6491 

80,3 

113,5 

104,O 

13399 

9785 

9095 

7?,7 
78,8 

5692 
61,O 

5493 
- 

Venlo en 

Vertr. 
.. 

50D5 

3R99 

51,4 

36,2 
54,7 

50,7 
61 ,l 

5491 

58,8 

5991 
86,2 

73,8 

80,6 

67,9 

6998 

5491 

4792 

4794 
- 
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T A B E L  10. 

Magratieeijfers $r 1000 inwoners in MAASTRICHT .in de rest van OVERIG ZUID-LIMBURG 
in 'LCJFJAARLIJKSE PERIODEN. 

P E R I O D E  

1876 - 1880 

18W - 1885 

1891 - 1895 

P-- 

CO 
W 

' 1926 - 1933 



T A B E L l l a .  
Mgratieresuitanten van NORU-, ?CDDEN-, ZUID- en T G T m  LSPIBlJ7G in  
mSOLm C I F Z R S ,  berekend voor de jaren 1900, 1930, 19LO en 1955 

Jaar 

T A B E L l lb ,  

Winst en mrsrïies i n  ABSOLFi'E CIJFERS 

A 

De toename, map. vermindering van de bevolking tengevolge van migratie in 

r- -- ten O W I ~ ~ L B  v= 1900 i 

NOOR%LIX3üRG MDDEN-LIMBURG ZUiD-LIFEiURG PROVINCIE LIWURG 

47860 1201 36 53892 221 888 



b-, ? I i a 8 X 3 0 :  
% c c - C C  



Migratieresultanten i n  ABSOLüTE CIJFERS voor NOORD-LIMBURG en zijn 

OEOORAPHISCHE E B I E i E N  

RESTOEBIED I 



WINST en VERLIES in ABSOLUTE CIJFERS 

1 ten opzichte van 1930 1 

I ten opzichte van 1910 1 





T A B E L 13a. 
Migratieresultanten van MIDIEN-LIMBURG en de GGOGRAFISCHE ~ I E I E N  dasman 

i n  ARSOLIJTE CIJFERS, berekend voor de jamn 1900, 1930, 19LO en 1955 

T A B E L  13. 

Winst en verl ies  i n  ABSOLüi'E CIJFERS 

1 ten o ~ z i c h t e  van 1940 1 





T A B E L  14a. 

XgrstiemsULbnten van de GEKSENTEN ROERMOND en WEERT en v9n de BEIIE respsctievelijke 
RESTGEBïEïSN In  ABSQLvTE CIJFERS, bereked voor de jamn 1900, 1933, 1940 en 1955 

STAD WEERT 

6786 

6068 

5421 

rnsmnn WEERT 

1 560 

T A B E L  Ibb. 

Winst m verlies dn MiSOLLlTE C I J T E S  



L&mLiemspllWten van dh) t;FBIEDFiN ~ h n  ZmhLmUBG in ABSOEIrLE 
CIJFERS, bemkerii smr c2e jaren 3908, 1930, $9&0 en 3955 



Fa@aeresulerabn vaiin de a W E m N  I-EStUN, KEKf&IE, HOENSBROEK, 
BRUMSSUM en de REST sen de CUDE MIJNSTREZK in ILBSOLUTE CIJFERC. 

Winst en verlies in I I B S O L W  CIJFERS 
I I l I I 

I ten opz;ichte van 9930 I 



MlgratiemsULtenkn van de GENENTEN HEERLEN, KERKRADE, HOENSBROEK, BRUNSSUM 
en de REST van de O ü ï E  MIESTREEK volgens Fndexcijfers, berekend voor de 

jarein 1900, 1930, 1940 en 1955 



T A B E L 178. 
MmtkmsnlLanten van de GEKEENTEN SITTAPB en OEIEEN en de REST 

van de NIEVWE: KlJNSTREEK in ABSOLUTE CIJFGRS, bemlosnd smr ds 
jarsn 1900, 19X9 194.0 ?in 1955 

Jaar 1 SITTARD 

T A B E L  97b. 

Winst en wrl iee  in ABSOLVE, CIJFERS 

MmtiemstatanLea ml@m Wexcijfers, berekend mor &a jamn 
2909, 1930, P9LO en 1955 

SITTARD @&EEN REST KIEV& MIJNSTREEK 
- 
t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.0.7. t.o.va t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. 
1865 1900 1930 174.0 1865 1900 1930 1940 1865 1900 1930 1940 



T A B E L  18.. 

MigratianasialWfea van ds MSTRICIFT en b RFST van 
OBERIe) ZUID-I6WWL) in ABSOLUPE CIJFERS, berekend voor de 

jaren 1900, 1930, 1940 en 1955 

 BEL tw. 

ten opaPchb van 1940 

1955 621 1 I 
I 1 



T A B E L  19 

Verdeling van de bevolking naar de geboorteplaats i n  de wmngemenb 

in procenten van de tota le  bevolking 9 ) .  

pp -pp p 

c i s  Limburg Noord-Iihburg Midden-Limburg Zuid-Waiburg 

3 )  Aangezien over de jaren 1909, 1920 en 1930 geen oijfera per gemeente bekend 
zijn, i a  het Net mogelijk, het percentage van de bevolking, geboren in de 
woongemeenle, voor Nood-, Midden- en ZuSd-Linibiurg op te geven, 



Percentage van de woonbavoUdng van de provincie Limburg, 

venìeeld naar haas geboorteplaats, resp.: 

Geboren in een andere Geboren in de m r i g e  raboren i n  h e t  
I í m b u r g a r  gemeente 1 Nederl. provincies 1 buitenïand 1 

T A B E L - 2 1  

Vestiginp i n  Limburg i n  de periode 1865-1875 

I Midden - Limburg 

Zuid - Limburg 

Vanuit 
de kolonie& 

naar een 
gemeente in: 

12 

34 

329 

Vanuit 
een LFmb. 

gem. naar een 
~emeente in: 

Vanut  h e t  
buitenland 
naar een 

gemeente in: 

3.239 

13.694 , 

Vanuit een 
andere Nederl. 
prw.  naar een 

gemeente in: 



ik ves t ig ing  i n  Limburg i n  de economisch-peorrafische pebieden 
en  i n  de w o t e r e  pereenten i n  de neriode 1864-1875, verdeeld 

naar  de  herkomst 

Sergen-Gennep 

Venray -Horst 

Economisch-geoprafische 
pb îoden  

I 

Helden en om~eving 

Venlo en omgeving 
zondes Venlo en Tegelen 

Y innen- 
provincfaal 

Roemond e n  omgeving 
zonder Roermond 

1 Beegden en omgeving I 508L / 541 1 1 0 1 9  1 

EuiLen- 
o rov inc i aa l  

Weert e n  ongeving 
zonder Weer% 

Echt e n  omgeving 

Oosteli jke Mijnstreek, zon- 
der  de L groots te  gemeenten 

'Westelijke Llijnstreek, zon- 
der  de 2 groots te  gementen 

Vanuit he t  
buitenland 

Wrig Zuid-Linibur~, 
zonder Vaas t r icht  7788 525 2830 

S t e d e n  

Tegelen 

Roeniiond 

;;eert 

Heerlen 

Kerkrade 

Si t t a rd  

Geleen 

Ekas t r icht  





T A B E E  24%. 

De interppovinciale vestiging in Limburg i n  de Jaren 
vóór 1939, naar de provincies van herkomst. 

Noorden: Oostan: 
Groningen . Over i  j&l 

Gebied Friesland Gelderland 
] en Drente 

I abs. in% / abs. ) in% 

Westen: 
Nd.-HoUland 
Zd. -Holland 
en Iftrecht 

/ de morde1ije  p r o . ~ ~ ~  
( Groningen, Friesland, h n t e  ) I 250 / 241 1 1319 

De inlerprrminciale en buits&&se migratie naar L b . b q  
in de jaren 1939 - 1947, per gebiedsdeel. 

de oostelijke provincies 
(Werijsel en Gelderland) 

Kipratie vanuit t 

de westelijke pmvincies 
( ~ d . -  en Zd.-Holland y Utiacht) 1 2320 1 'lb / 

Zuid- 

Limburg 

Nood- 

L5mburg 

I -- 
Vidden- 

Limburg 



De i n t s ~ m v l n c i a l e  vestiging i n  de gebieden en grotere gemeenten van Limburp i n  de 
jaren vóór 1939# naar de ~rovincies  van herkomst. 

Bergen-Gennep 

Venmy-Hor& 

Weert en omg. 

Echt en mg. 

Oostel. Mijnstr 

ten 

Venlo 

Roamond 
Weert I 
Heerlen 

Kerkrade l 
SJ-ttax-3 230 2% 85 137 91 1 Geleen 579 119 22& ' 72 119 160 

Maastricht 407 209 6hB 1 87 21 9 694 1268 



Ze buitenlandse ve s t i g ing  &n de economsch-deografiscne , ebieden 
en de protere  eemeenten i n  de laren vóór 1939, naa r  h e t  sand 

van herkomst 

Gebieden I Duitsland I ?el@& I Overige febieden 

Berpen-OenneD 

Venrav-Horst 

Venlo en  onyleving 

Helden 

Roermond en ompeving 

3eegden en  omgeving 

Weert en om~eving 

Scht en omgeving 

Oosteli jke !li jns t reek  

$:esteli jke Xi jns t reek  

ûverig Zuid-Limburg 

Grotere gemeenten 

Venlo 

Tepelen 

Roermond 

Meert 

Heerlen 

Ferkrade 

'nnssum 

iloensbroek 

S i t t a rd  

Celeen 

? 'aastricht 

Noord-1.imLurp 

Fliddsn-Limburg 

Zuid-Limburg 

Provincie Limburg 



Indeling van de bevolking naar de geboortepLaats 
op 31 m e i  1947, i n  prcenten van het totaal .  

1 Gabom? in een i 1 b ~ w  
eboren  i n  de &m -en- GBFOze$ een b b o m n  %n het 
woongemente te binnen de 1 ~ M n c i e  

Noord-Limburg 1 68.7 1 1696 1 998 1 4 8  I 

Venray-Horat 7094 4 8,O 995 

Venlo en omgering 65,8 17,5 10,5 692 

Helden en Omgevinp 1 76.5 1 17.7 i s 5  $9 1 
Roemond en omgering 61,2 10,1 

Beegden en ~ngeV'i.ng 2,7 

Weert en omgeving 

Midden-Limburg 1 6 5  

Echt en omgeving 74,2 16,O 5 ~ 4  494 

Oude Mijnstreek 1 5095 26,1 12,3 11 ,l 

Nieuwe Hijnstreek 59,O 1 1 8.9 1 

20,6 

2692 
22,2 

10,s 

Zuid-Limb- 

Fmvi.ncie Limburg 

Gebieden 

Bergenamep 

5696 

61 $ 5  

69,O 

Tagelen 796 1 9,8 
Roe mond 1498 j 1,8 

es4 
10,O 

9 8  

14,5 

Overig Zuid-Limbuhg 

Grotere gemeenten 

Venlo 

Veert 

Heerlen 

Kerkrade 

4 ~ 5  

9s2 

b 5  

I 
7 I 

Snuissimi 

Hoensbroek 

S i t t a rd  

Geleen 

Maastricht 

65,7 

6b,4 1 15,l , I3s0 5 8 5  

21,2 1 739 592 







T A B E L  28c 
Verdeling van de bevolking van de economisch-geografische gebieden en 

~r0teI-e gemeenten van MIDIEN-LWURG in 1859, 1899 en 1947, naar 

de geboorteplaatr i n  percenten van het totaal. 

Midden-Limburg 

Gebied Beegden 

Gebied Echt 

Gebied Veert 

Gemeente Weert 

C~bied Reed 

&meente Roermond 

Geboren in  woon- 
gemeente 

1859 

73 

69 

80 

76 

75 

69 

63 

In andere gemeenten 
binnen de provincie 

1899 

70 

68 

75, 

76 

77 

67 

57 

- 

1859 

20 

26 

15 

1947 

67 

62 

74 

75 

75 

61 

55 

16 

15 

21 

21 

In andere Nederland- 
se provincies 

1899 

l9 

24 

15 

l859 

4 

3 

In het 

1859 

4 

:::_:i 1947 

21 

27 

16 

13 

'' 

21 

1 

1899 

5 

5 2 

15 

25 4 

1947 

9 

9 

3 

4 3 s  

22 25 7 

N 

5 4 

G 

6 7 :  
5 

3 

3 

6 

7 

7 

12 

2 

3 

4 

5 

10 

15 

6 

9 1  9 





T A B E L  29 
269 

vert.rek m personen naar een andape @men& binaen de prwincia, 
naar andere provincies en naar het; bui@nlyld in de jaren 1865 - 1W5. 

Vemay-Hom% 4965 :bol 1499 

veda en 3806 3162 

Helden en 2945 368 41 5 
Noo2d-Wurg 13093 6624 4888 

Roemml en omge* 2664 
Bmgden en ~agem 51 23 IG72 

Weert en omgeving i125  1 946 1 1288 

P- 

Oostelijke Mijnstreek / 6721 3111 

l Groters gemaenten 

Naastricht 
SiLtaId 

Heerlen 
Kerkrade 

Reed 
Weert 

Venlo 



T A B E L  30 

se emigratie van W w g ,  gedurende do pee%oùe 
3876 - 1910, sonder de trek de koloniën, in v e a p l i j u  m L  

die m het Rijk, fn 8ijf"jaarlijksle prbeden. 

Peri ode R 'J k , , 

L I M B  E R G  

~bso1ut-e cijfers 1 in % van het  ijk - 



T A B E L  31n Limburese d g a t i e  naar belet bui tenland 
i n  de periode van 1852 - 1900. 

! Totaal \-:i- 
Jari  ( n. li. 

bditenlard. 

Waarvan -ar: - Waarvan naar: 
Emopne Landen 
lenden over zee herige 

Kolonign Amerika Landen 
wemee 

1670 288 5 283 
1763 j q'i9 

1908 95 82 2 
1983 33 1 9 - 
1955 17 1 
19% 42 18 - 
21 00 75 6 69 
3403 l 93  27 146 
2L45 112 2.5 8e .. 
33% 54 1 3  41 
31 66 78 18 60 - 
3226 l W 30 1 42 - 
2121 17 20 
2322 1 11 15 

13 
25 - 

2480 21 80 
31 C9 1 O1 23 78 
3234 1 142 1 i 131 - - 
2942 1 5 1 16 

1 M3 
3222 1 154. 138 - 





Sociaal Historisch Centrum voor Limburg over 1957. 

Be s tuur 

De jaarvergadering van het Algemeen Bes tuur werd 
gehouden op 15 februari  1957 in de fraaie  raadszaal 
van de gemeente Heerlen, daartoe welwillend be- 
schikbaar gesteld door het gemeentebes tuur. Op de- 
ze vergadering waren behalve het bes tuur ook aanwe- 
zig een aantal belangstellenden uit velerlei  kring. 
Na voorlezing en  goedkeuring der  notulen bracht de 
kas-commis sie verslag uit over de gehouden contro- 
le; het financieel beheer werd geheel in orde bevon- 
den en  de penningmeester werd onder dankzegging 
gedechargeerd. 
Op voorstel van het Dagelijks Bes tuur werd in  de va- 
cature in  het Algemeen Bestuur, ontstaan door het  
aftreden van Dr. A. A. Thiadens, voorzien door de 
benoeming van de heer  T. le Grand te Heerlen, die 
deze benoeming inmiddels heeft aanvaard. 
Nadat de Voorzitter de financiële situatie van het 
Centrum had toegelicht, daarbij  de hoop uitsprekend 
dat de vereis te  middelen zouden kunnen worden ge- 
vonden om in  de toekomst de exploitatierekeningen 
zonder te groot nadelig saldo te kunnen afsluiten, 
werden na korte bespreking de exploit aiierekening 
1955 en de exploitatiebegroting l957 door de verga- 
dering goedgekeurd. 
Vervolgens hield de Voorzitter i r .  C. E. P. M. Raedts 
een inleiding over enige economisch-kis torische as- 
pecten van de ontwikkeling van steenkool. Deze be- 
langwekkende voordracht werd door de aanwezigqn 
m e t  grote belangstelling beluic terd en was aanleiding 
kot een geanimeerde gedachtenwisseling. 
Het Dagelijks Bestuur kwam enig., malen in verga- 
dering bijeen; o .m.  werd besproken de financiële 
toestand en de aanstelling van een archivist. In de 
loop van het jaar werd door de directeur meermalen 
zowel schriftelijk a ls  mondel!ng contact opgenomen 
met  de leden van het Bestuur, m e t  name met  de ae- 



c r e  t a r i s  en penningmees te r t e r  behandeling van lo- 
pende vsaags tukken. De waardevolle adviezen en de 
belangrijke regelmatige steun van de secre tar i s ,  pa- 
t e r  d r s .  Remigius Dieteren O. F. M. , mogen met  e r -  
kentelijkheid worden gememoreerd. 

Bureau 

In overleg m e t  bet Ministerie van Onderwijs, H(prns- 
ten en Wetenschappen volgde een onzer  medewer- 
ke r s  de cursus aan de Rijksarchiefschool te %-Gr+ 
venhage om zich te bekwamen tot wetensclaappelijk 
archiefambtenaar, zulks als  voorbereiding voor een 
latere  benoeming tot archivist  bij het  Sociaal His to- 
r i sch  C e r t r m .  Tot onze spijt  heeft bedoelde candi- 
daat wegens ziekte zijn studie moeten opgeven. Het 
mocht ons bovendien niet gelukken een  voor ons doel 
geschikte gediplomeerde kracht aan te  stellen. Zo- 
doende bleven de archivistiscbe werkzaamheden in 
een bpasse - toes tand  en waren wij gedwongen de or-  
dening de r  archieven aan een niet terzake geschool - 
de medewerker sp  te dragen. 
Het Bureau van hzt Sociaal Historisch Centrum be - 
stond In het afgelopen jaar uit twee vas te  medewei- - 
kers,  d. d r s ,  R. Philips als directeur  en de heer 
J. Wachelder als assistent.  Met erkentelijkheid je- 
gens het gemeentebestuur van Maastricht en het 
hoofd van de Sociale Dienst van deze stad, maken 
wij wederom gewag van de snoedewerking van meer-  
dere werkloze hoofdarbeiders, die in het kader van 
de betrokken Rijksregeling bij het Centrum waien 
tewerk gesteld, Zonder deze medewerking zou de 
ontwikkeling van het Centrum ten zee r s t e  zijn ge- 
remd en zou de huidige opzet zelfs, gezien de be- 
p r k t e :  middelen, niet kunnen worden gehandhaaf d. 
Over de plichtsbetrachting en toewijding waarmee 
deze medewerkers in  onderling goede ver  s tandhou- 
ding hun taak vervullen, spreekt  het Bestuur niet 
anders dan m e t  lof. Op l januari 1957 waren e r  elf 
personen bij het Centrum werkzaam; op 31  december 
was dit aantal tot negen gedaald. 



Muisve sting 

De precaire  hu i sve~ t ings~oe i l i jkheden ,  waarin het 
Sociaal Historisch Centrum zich bevindt, baren het 
Bestuur grote zorg. Door het treffen van enkele 
noodvoorzieningen kon nog enige beperkte ruimte 
worden vrijgemaakt om de nieuwe aanwinsten op te 
bergen. Deze reserve-cápaciteit i s  thans bijna ge- 
heel dooi- nieuwe boeken in beslag genomen, zodat 
e r  naar andere opbergplaatsen zal moeten wcrden 
omgezien. Ook het inrichten van een ver t rek  tot 
leeszaal moest  wederom worden uitgesteld. 
Nu de plannen voor een gezamenlijke huisvesting van 
Stads archief en -bibliotheek, van Openbare Lees zaal 
en -bibliotheek en van het Sociaal Historisch Gen- 
trum in de naaste toekomst geen doorgang schijnen 
te vinden, acht het Bestuur zich verplicht om naar  
andere mogelijkheden uit te zien om de groeiende 
bronnenverzameling van het Centrum een geschikte 
plaatsruimte te verschaffen. Aangezien het Centrum 
echter helaas niet over de financiële middelen be- 
schikt om in deze onhoudbare toestand verbetering 
te brengen, ziet  het Bes tuur vooralsnog geen oplos- 
sing voor het dringende huisvestingsprobleem. 

FinanciEle toestand 

ESet verheugt het Bestliilr te kumen mededelen, dat 
de jaarlijks e financiële bijdragen ondanks de on- 
gunstige tijdsomstandigheden op gelijk niveau konden 
worden gehandhaafd; slechts in weinige gevallen was 
de bes te dings beperking aanleiding om het  jaarlijks e 
subsidie aan het Centrum op te schorten. Dit vorrr,t 
voor ons een bewijs dat het werk van het Sociaal 
Historisch Centrum onverminderd waardering blijft 
ondervinden. Desondanks i s  de financiële toestand 
zeer  zorgelijk, 

Ondanks de niet geringe stijging des Prakorns ten se- 
der t  de afgelopen zeven jaar (13570)~  namen ook de 
kosten toe en helaas in nog s te rkere  mate dan de 
ontvangsten; de sa lar i ssen  en  sociale lasten stegen 
met  173%, de uitgaven voor huur, licht, verwarming 



en onderhoud stegen met  344% en de overige exploi- 
tatiekosten m e t  169%. Door de s te rke  kostenstijging 
der  afgelopen jaren werd het steeds moeilijker om 
he t evenwicht in de exploitatie rekening te handhaven. 
Door de uiters te zuinigheid kon het nadelig saldo aan- 
vankelijk nog worden beperktiechter de noodzakelijke 
verhoging van sommige uitgavenposten had tot gevolg 
dat blijkens de momenteel t e r  bes chil&ing s taande 
gegevens op de rekening l956 en l957 een totaal na- 
delig saldo resul teer t ,  zelfs na u i te rs t  nauwgezette 
besnoeiahgen, van ruim f 2.. 900. -- . 
In het afgelopen jaar ontving het Bes tuur subsidies 
van het Ministerie van Onderwijs, Kunsten en We- 
tenschappen, van het Provinciaal Bestuur van Lim- 
burg en van 78 Limburgse gemeenten. Verder ont- 
ving het Centrum belangrijke financiële steun van 
de Gezamenlijke Steenkolemijnen, van c tands- en  
vakorganisatie s ,  van de gezamenlijke kam el^ s van 
Koophandel era. van tal van ondernemingen en instel- 
lingen. Tenslotte werd een  niet onbelangrijk bedrag 
verkregen uit de persoonlijke sfeer  van particulieren 
die a ls  contribuanten onze stichting een  jaar l  i Qkse 
bijdrage toezegden. Aan het slot van dit jaarve rs lag  
is  een overzicht opgemmen van de begunstigers en 
contribuanten. 
Met i s  het  bestuur een b e h s ~ f t e  orn1 alle schenkers 
oprecht; dank te betuigen voor de financiële steun die 
het Sociaal Historisch Centram in het afgelopen jaar 
van hen mocht ontvangen. Dat het Centrum bij de 
vervulling van zijn doels telling tal van rnogelijkfie- 
den kon rea l i se ren  waar andere gewesten Limburg 
terecht om benijden, zou zonder twijfel niet moge- 
lijk zijn geweest indien onze instelling zich niet van 
zulke veelzijdige en  grote belangstelling verzekerd 
wist. 



WERKZAAMHEDEN 

in het  Jaa r  1957 

In de activiteit van het Sociaal Historisch Centrum 
kan men tweeërlei  werkzaamheden onderscheiden: 
Interne werkzaamheden die rechtstreeks samenhan- 
gen met het  pr imaire  doel van het instituut en 
externe werkzaamheden die uit de interne taak voort- 
vloeien, de studie van het sociale leven in  L i m -  
burg in zijn, verscheidene historische aspecten. 

Pnte rne werkzaamhe den 

Tot de interne werkzaamheden behoren het aanwer- 
ven en inventariseren van archieven e n  bijeenbren- 
gen, ordenen, catalogiseren en samenstellen van 
sociaal-economische bronnenverzamelingen. Onder 
de interne werkzaamheden worden gerangschikt de 
afdelingen archief, bibliotheek, tijdschriften, s t a  - 
tis tiek e n  documentatie. 

Ar c hivalia 
P- 

Door het fei t  ,dat .  niet systematisch het gehele Jaa r  
aandacht kon worden gewijd aan het opsporen van - ongetwijfeld nog in ruime mate aanwezige - be- 
langrijke particuliere archieven van sociale of eco- 
nomische aard,  was de uitbreiding van het aantal 
archivalia zee r  "operkt. Bovendien bleken e r  nog 
vaak weerstanden te overwinnen, vdbr men  bereid i s  
schriftelijke s tukken over te dragen. Onderhande- 
lingen over overdracht van archieven leidden niet 
steeds tot resultaat.  Het vooruitzicht bestaat echter,  
dat in het komende jaar een aantal waardevolle a r -  
chieven bij het Centrum zullen worden gedeponeerd, 
Ook in het afgelopen jaar werd het bezit aan archie- 
ven vermeerderd met  enkele bescheiden schenkin- 
gen. 
Een aantal, voorlopig niet toegankelijke archief- 
stukken, werd ons t e r  beschikking gesteld door be- 
middeling van de sec re ta r i s  drs .  Remigius Dieteren 
O. F. M. Voorts werd het  in  1956 verkregen archief 
van de Werknemende Middenstand te Maastricht door 



een nieuwe overdracht belangrijk aangevuld. Even- 
eens werd door ons ontvangen een verdere aanvulling 
van het archief van de R. K, Studentenclub St. Serva- 
tius en  van de Stichting Centrale Caritas.  De a r -  
chiefstukken over dr. Poels werden in de loop van 
het jaar  door de biograaf, de Zeereerwaarde Heer 
J. P, Colsen C, M, wederom aan het Sociaal His to- 
r isch Centrunn overgedragen. 
Aan allen die ons instituut t e r  wille waren door het 
te r  beschikking stellen van archief s tukken, betuigt 
het Bestuur zijn oprechte dank. 

Bibliotheek 

%n het dgellopen jaar kon onze bibliotheek weer aan- 
merkelijk worden uitgebreid, eensdeels door aankoop 
op beperkte schaal en anderdeels door een groot aan-. 
tal schenkingen. De bibliotheek omvat thans ruim l 2  
duizend arurnmere, hetgeen geraamd mag worden op 
ca. 1%. 000 delen, Ook de afdelingen tijdschriften en  
statistiek ondergingen een F'PPPike uitbreiding; een ge- 
tal van bijna duizend tijdschriften en statistische uit- 
gaven is thans in ons bezit. 
Het i s  verheugend, dak het Centrum steeds weer 
door een groot aantal scReAingen uit verschillende 
kring zijn verzameling kan uitbreiden. Belangrijke 
gehedingen ontvingen wij in  het afgelopen jaar me t  
name van de Hoogedelgestrenge Heer ;Bos Maenen en 
van het Centraal Bureau voor de Statistiek, die wi j  
,met erkentelijkheid memoreren,  
De rijke bromens.rerzame1ing over het sociaal-ecs- 
nomisch leven van Limburg die liet Centrum thans 
reeds bezit, is uniek in  haas soort. Zonder uiter- 
aard  op volledigheid te  kumena b~gena, werd niettemin 
In korte tijd zeer  veel documentatiemateriaal over 
tal van onderwerpen en  problemen bijeengebracht, 
waaronder zeer  zeldzame exemplaren. Van de uit- 
leen werd ruimschoots gebruik gemaakt. Desondanks 
verdient deze bronnenveraamel.hng nog in veel rul- 
me re  kring bekendheid, Het frappeert  tellcens weer,  
dat nieuwe bezoekers hun verbazing uiten over dat- 
gene wat het Centr 



In 1957 ontving het Sociaal Historisch Centrum in 
totaal  van de volgende 163 personen en instellingen 
schenkingen: 
Oranje- Nas sau  Mijnen Heerlen 
Nederlands Economisch Cultureel  
Archief Arns te rdam 
Provinc faal  Opbouworgaan Limburg Roermond 
Gemeentebes tuur Maastr icht  
Kamer  van Koophandel en Fabrieken 
voor Maastricht en Omstreken Maastr icht  
Provinciaal  Bestuur van Limburg Maastricht 
P a t e r  Drs. Remigius Dieteren OFM Maastricht 
Kamer  van Koophandel en Fabrieken 
voor Noord-Limburg Venlo 
R .  K. Centraal  Bureau voor Onder- 
wijs en Opvoeding ' s - Gr avenhag e 
Stichting Kath. Cezins zorg voor 
he t  Dekenaat Gennep Gennep 
Bedrijfschap voor de Steenkolen- 
mijnindustrie Heerlen 
Gemeente- Spaarbank Venlo 
Prov .  Limb, Dis t r ic tsbureau voor 
de Arbeidsvoorziening in de P r o  - 
vincie Limburg Maastricht 
Gommissie Sociale Planning ont- 
wikkel ing~ gebied Noordelijk Lim- 
burg Roermond 
Drs .  J .  H. A. E. Cornips Maastr icht  
Bierbrouwerij  "De Leeuw" Valkenburg 
Heemkunde Vereniging "GaölV Geulle 
Minis ter ie van Maats chagpelijk Werk's- Gravenhage 
Diocesane Stichting voor Mater-  
Amabilis- Scholen in Limburg Maastr icht  
Zuid- Limburgs Drankweercomité Heerlen 
Geologische Stichting Heerlen 
D r s .  J ,  van Meegeren Maastr icht  
J. J .  L, Marquet Geleen 
Doctor Poalsstichting Heerlen 
P. Chambille-de Beaumont Maastr icht  
R .  K. Koloniehuis "Over bunde" Bunde 
Kath. Arbeidersbeweging Limburg Heerlzn 



Volkshogeschool "Geerlingshof" 

Restauratie-st ichting Limburg 
G. Grol laer  
J ,  f f io l s  
Keuringsdienst voor Waren, 
gebied Maastricht 
Prov .  Planologische Dienst 
"Katholiek Maastrichtw 
Zuid- Nederlands che Hypotheekbank 
Openbar e Werken 
Centraal  Buresu voor de Statis kiek 
Jos .  W. Maenen 
Sociale Raad 
Coöperatieve Vereniging "Ons 
Dagelijks BroodH 
Economisch Technologisch 
Instituut Limburg 
Stichting Bijzondere Sociale 
Zorg Limburg 
TGreniging van. Sociaal Wetenschap- 
pelijke Onderzoekers 
Katholiek Onderwijzers-Verbond 
Internationaal Instituut amor 
Sociale Geschiedenis 
Trichtscbe Bank, N,  V, 
Spaarbank St. Pancrat ius  
Bataafs e Rubberindustrie N. V. 
Eimb. Scheepvaart  Vereniging 
Kamer van Koophandel en Fabrie-  
ken voor Midden- Limburg 
Katholieke Arbeiders - Vrouwen- 
beweging Limburg 
Venlose Bouwver eniging 
Nederl. Kath. Mijnwerker s bond 
Provinciale Waterstaat  in Limburg 
Gemeenschapsdiens t 
Onderlinge Veraekeringsmaat- 
schappij van de L. L. T. B. en 
K. A. B. in Limburg 
Raad van Arbeid 

Valkenburg- 
Houthem 

Maastr icht  
Maastr icht  
Maastricht 

Maastricht 
Maastricht 
Maastricht 
Maastricht 
Maastr icht  
' s  - Gravenhage 
Heerlen 
Maas t r icht  

Heerlen 

Maastricht 

Maas t r icht  

's-  Gravenhage 
Is - Gravenhage 

h s  t e rdam 
Maastricht 
Heerlen 
Maastricht 
Maastricht 

Roermond 

Heerlen 
Venlo 
Heerlen 
Maastricht 
Kerkrade 

Roermond 
Maastr icht  



5 .  Kerbusch Maastricht 
Nederlands che Middens tamdsbank N. V,  Maas tricht 
Limb. Federat ie  van Verenigingen 
yoor Vreemdelingenverkeer Valkenburg- 

Houthem 
Sociale Raad Heerlen. 
W. K. School voor Maatschappelijk 
Werk Sittard 
Nederlandse Spoorwegen Utrecht 
WoningbouwverenigingOfSt. Mathias " Maastricht 
Gemeentebes tuur Kerkrade 
Stichting Bijzondere Sociale Zorg 
Maastricht Maastricht 
Beweging van Europese Federal is ten $s- Gravenhage 
Nederlandse Katholieke Werkgevers- 
vereniging ' s -Gravedage  
R.  Dittrich Maastricht 
Ned, Katholieke Arbeidersbeweging Utrecht 
Algemeen -Mijnwerkersfornds voor de 
Stee&slenrnijnen in Limburg Heerlen 
Vroom & Dreesmann N. V, Maastricht 
CoCrp. Roermondse Eiermijn G. A. Roermond 
Gemeentelijke Dienst voor Maat- 
schappelijke Zorg Kerkrade 
Gentr'lle Volksbank Utrecht 
Mater h a b i l i s - S c h o l e n  voor Gennep 
en Omstreken Gennep 
Maastrichtse Stichting voor Volks- 
crediet  Maastricht 
Prov. Limb. ~ l e c  triciieits 
Maatschappij Maastricht 
Emile van Oppen Maastricht 
J an  Maeneai Heerlen 
P s  ychologiscki Instituut L h b u r g  Maastricht 
Stichting Borgstellingsfonds voor 
de Middenstand, dis t r ic t  Maas tricht Maas t r icht  
Benelux- ComitB Maastricht 
Obers tadtdirektor Dr.  Bernhard Heun Krefeld 
Stichting 'Centrale  Car i tas t '  Maastricht 
Stichting "Werk e n  Vreugdent Heerlen 



Werknemende Middens tand 
Stadsarchief en  Bibliotheek 
P a t e r  H. Hoefnagels S. J. 
Algemeen Centraal  Ziekenfonds 
in het  Bisdom Roermond 
Drs .  Fr. Maenen 
P. Cleraent,  Gouverneur de l a  
Province de Liege 
N,  V. Porse le in  en Tegelfabriek 
l lMosa t l  
Mevr. W, van Oppen- Dankelman 
Gemeentelijke Sociale Dienst 
Limb. Maatschappij voor Gas- 
distributie M. V. 
R ,  K. Stichting Zwakzinnigenzorg 
Gemeentebedrijven 
Diocesaan Sociaal. Charitatief 
Centrum 
Mater h a b i l i s  s claool 
Coöp. Verkoopcentrale voor 
Eieren  G. A. 
W. V,  intern.  Exploitatie- en 
Handelsonderneming 'l-Mosam" 
Stichting "Helpend Limburg1' 
J .  A. H, C r e m e r s  
Kamer van Koophandel en Fabrie-  
ken voor de Mijnstreek 
N, V. Waterleidingmaatschappij 
voor Midden- en Nocrd- Limburg 
D r .  H. P. J .  Koenen 
Limburgs e Land- en Tuinbouwbond 
Limburgs e Katholieke Werkgevers- 
vereniging 
Fonds van de Sociale Instellingen 
van de Stzatsmijnen in  Limburg 
R .  K. Ziekenhuis "St, Jozef" 
Historische Kring $'Wet Land van 
Herle" 
Centraal  Bureau Sobriëtas 
Centraal  Comité voor de R. K. 
Universiteit 

Heerlen 
Maastricht 
P a r  i j  s 

Sit tard 
Maastricht 

Luik 

Maas t r izht  
h4aastricht 
Hoensbroek 

Heerlen 
iMaas t r icb l  
Heerlen 

Roermond 
Maastricht 

Roermond 

Maastr icht  
Heerlen 
Maastr icht  

Heerlen 

Venlo 
Maastricht 
Roermond 

Is- Gravenhage 

Heerlen 
Heerlen 

Heerlen 
Utrecht 



Maastrichts Mannefioor 
Kafiolieke Centrale voor Eectuur- 
voorziening in Limburg 
Katholieke Bond voor het Gezin 
Katholieke Emigraties Lichting 
Ned. R.  K. Bond van A h i n i s t r a t i e f ,  
Verkopend en Verzekeringspersoneel 
""S. Franciscus van As sisiEff 
Katholieke Bond van Overheidsper- 
s oneel 
Christelijk Nationaal Vakverbond 
Thymgenootschap 
R. K. Vrouwengilde 
Minis ter ie van Onderwijs, Kunc ten 
en  Wetens cbappen 
Wesly & Cie N. V. 
Algemene Nederlandse Mijnwer- 
k e r s  bond 
Koninklijke Nederlands che Papier- 
fabriek N. V. 
Algemene Bond van Werkers in bet 
Mijnbedrijf 
Katholieke Arbeiders jeugd Limburg 
Protestants Christelijke Vereniging 
van Mijnbeambten 
Protestants Christelijke Mijnwerkers 
Bond 
Diocesane Commissie van Samen- 
werking 
Limburgse Diocesane Bond "Credo 
Pugno " 
Katholieke Vereniging van Mijnbe- 
ambten 
R. K. Limburgse Middens tandsbond 
Bataafse Rubberindus t r ie  N. V. 
Bouwvereniging "St. Servatius ' l  

Katholiek Nationaal Bureau voor 
Geestelijke Volksgezcndheid 
Minis terie van Wederopbouw en 
Volkshuisvesting 

Maastricht 

Roermond 
Amsterdam 
.!s- Gravenhage 

Amsterdam 

' s -  Gravenhage 
Utrecht 
Utrecht 
Maastricht 

!s- Gravenhage 
Maastricht 

Heerlen 

Maastricht 

Heerlen 
Heerlen 

Heerlen 

Heerlen 

Roermond 

Heerlen 

Meerlen 
Venlo 
Maastricht 
Maastricht 

Utrecht 

!s- Gravenhage 



Gebr. Verrneinlen 
Gemeente-politie 
N. V. Kistal-, Glas- en Aardewerk- 
fabriek ""De Sphinxlt 
Staatsmijnen in Limburg 
"De Zuid- Limburger's 
Katholieke Jeugdbeweging 
Vereniging Consultatiebureau voor 
Mcoholisme 
BCrntholieke Economische Hogeschool 
Pastoor  P. F. J .  H. Goossenas, em. 
Rijks diens t voor he t Nationale Plan 
C. Vogels 
Algemeen Ziekesnfonds Zuid- Limburg 
Stichting Borgstellingsfonnds voor de 
$diddens tand, dis t r ic t  Noord- Lh- 
burg 
P, Th. J. Kuyer 
Sint AdeibertverenigiHag 
N. V. Staalwerken "De Maas 
Minis te r le  van Sociale Zaken 
Rijksarchief ia Limburg 
Vereniging VOO r Vreemdelingen- 
verkeer  BWet Geuldalt9 
"eertarfaat Katholieke Volks- 
p.artij 
Maastreechter F a d a a r  Yt5t. Joe- 
zep" 
N. V, Spijker- en Draahage l -  
fabriek v/h Th, Regout & Cs. 
Hollandscbe Bank Unie N. V. 
Minderbroeders Conventuelen 
Prof,  B r ,  F. Feron 
Limburgs Geschied- en Ou&eid- 
kundig Genootschap 
R. K. Vereniging "Het Lim- 
burgs e Groene Kruis n 

Weert 
Heerlen 

Maas tr icht 
Heerlen 
Kerkrade 
's-Gravenhage 

Maas &richt 
Tilburg 
Heer 
Is-Gravenhage 
Maastricht 
Sittard 

Venlo 
SchPe dam 
Utrecht 
Maastricht 
's- Gravenhage 
Maas kricht 

Maastricht 

Maastricht 
h s  te r dam 
Urmond 
Roermond 

Maastricht 

Sittard 



Sociaal Economische Raad 's-Gravenhage 
Steenkolunmijnen Laura en Julia Eijgelshoven 

?nen Nederlandse Steenkolenmi; 
"Willem- Sophiat' Spekholzerheide 

Het Bestuur betuigt gaarne alle gevers hartelijk dank 
voor de waardevolle bijdragen die ket Centrum in 
het afgelopen jaar van hen mocht ontvangen. 

Documentatie 

Dank zij de medewerking van enige op ons bureau 
werkzame hoofdarbei ders ,  kon de opbouw van het 
documentatiesysteem verder worden voortgezet. De- 
ze documentatie bestaande uit het bijeenlezen, knip- 
pen, opplakken, ficheren en systematisch rangschik- 
ken van artikelen uit dag- en weekbladen, i s  zeer 
omvangrijk en vereis t  veel tijdrovende arbeid. Zij 
i s  echter een zeer waardevolle bron voor de studie 
van de verschillende aspecten van de Limburgse sa- 
menleving in haar ontwikkeling en actualiteit. Naast 
de berichtgeving die sinds de oprichting in l949 werd 
verzameld, bevat de documentatie ook een groot aan- 
tal sociaal- economische artikelen uit vroegere peri-  
oden. Het behoeft geen betoog dat een dergelijke do- 
cumentatie vooral in de naaste toekomst van onsehat- 
bare waarde zal zijn. 
De uitgave "Spiegel van Limburg" - een 14-daagse 
dagblad- en tijdschriftendocumentatie, waarin wordt 
opgenomen een selectie van belangrijke feiten en ge- 
beurtenissen op sociaal en economisch gebied - mag 
zich nog steeds in een grote belangstelling verheugen. 
Het blad, dat tegen kostprijs aan inschrijvers 
wordt verstrekt ,  heeft een redelijke verspreiding. 
Het aantal abonnees kon bij het ingaan van het derde 
jaar worden gehandhaafd. Van meerde re  zijden ont- 
moette de documentatie-uitgave grote waardering. 
De z.  g .  "langzaam-aan-actie" in de mijnzn gaf aan- 
leiding tot de uitgave van een extra-nummer van de 
"Spiegel van Limburg", inhoudende een objectieve 
weergave van de diverse persuitingen van deze actie 
en de nasleep daarvan. 



Externe werkzaamheden 

De externe werkzaamheden - die in het  algemeen tot 
doel hebben de sociaal-historische studie van de 
Limburgse samenleving te bevorderen - bevatten 
o.  m.  het bewerken van his tor i  sche gegevens in het 
belang van wetenschappelijk of praktisch onderzoek, 
het medewerken aan studies die de gewes telijke pro- 
blematiek tot onderwerp hebben en het  zelfstandig 
verrichten van historisch- sociografisch onderzoek. 
Tot de externe werkzaamheden behoren de hierna 
volgende rubrieken: Opdrachten, Diensten en In- 
lichtingen en Jaarboek. 

Opdrachten 

De opdracht door het Burgerlijk Armbestuur te 
Maastricht aan het Sociaal Historisch Centrum ver- 
s t rekt  tot het samenstellen van een uitgebreid ge- 
schiedkundig overzicht van deze his tor isch belang- 
rijke en  veel omvateende instelliiig, bleek tegenver- 
wachting van een dergelijke omvang, dat bijna het 
gehele jaar hieraan werd verder  gewerkt. Alleen 
reeds het bestuderen van het ri jke bronnenmateriaal 
was zulk een tijdrovende taak, dat hiermede ver- 
schillende maanden gemoeid waren. Thans bestaat 
echter het uitzicht, dat deze lijvige studie over enige 
maanden zal zijn voltooid. 
Het voorgenomen denkschrift over de departementen 
in Limburg van de Ned. Mij. voor Nijverheid en 
Handel ondervond vertraging door het ontbreken van 
archiefstukken, die pzs la te r  werden opgespoord. 
Dit onder zoek naar  de verschillende departementen 
die in vorige eeuwen bestonden in Maastricht, Roer- 
mond en  Venlo, is thans afgesloten, zodat de vol- 
tooiihg van dit  historisch overzicht eerlang kan wor- 
den tegemoet gezien. 
Op verzoek van de Weledelgestrenge heer  Ernile van 
Oppen, president- directeur van de N. V.  Staalwerken 
"De Maas", werden door het Centrum in kort  bestek 
beschreven de voornaamste trekken van de sociale 
geschiedenis van Maastricht ten behoeve van een bij- 



zondere uitgave van het personeelsblad, bij gelegen- 
heid van de opening van het 200ste eigen huis voor 
het personeel. In opdracht van de gemeente Born 
werd voor de burgemeester van deze gemeente, de 
E.A. heer  Mr .  J .  Onland, een samenvattende lite- 
r a t u u r ~  tudie samengesteld over de geschiedenis van 
deze gemeente aan de hand van enige vroegere pu- 
blicaties. 
De verwerking van de jaarlijkse bij de Kath. Arbei- 
de r s  Beweging Limburg binnenkomende vragenlijs- 
ten van de afdelingen werd tot en met  1955 voortge- 
zet. 
Eveneens werd nog steeds de medewerking geconti- 
nueerd aan een uitgave, die in een vergevorderd 
stadium van voorbereiding is over een eeuw par t icu  - 
l iere  liefdadigheid te Maastricht door de Z.E. Pa te r  
drs .  F. Wassenaar S. J ,  
Bij het verschijnen in het afgelopen J a a r  van het be- 
langwekkende boek "Een eeuw sociale problematiek" 
door -de Z.  E. Pa te r  H. Hoefnagels S. 3. mag de aan- 
dacht worden gevestigd op de medewerking van het 
Centrum bij het verstrekken van een uitgebreide do- 
cumentatie van aanwezige li teratuur,  die met  vrucht 
werd geraadpleegd. 
Ter  illustratie van de mogelijkheden die het Sociaal 
Historisch Centrum bij wetenschappelijke uitgaven 
kan bieden, willen wij in dit verband ook noemen het 
boek van Dr. W. A. C. Zwanikken "Volkshuisvesting 
en Samenleving", sociologische beschouwingen over 
het vraagstuk van de huisvesting, getoetst aan een 
voorbeeld in  de praktijk; een sociografisch-ctatisti- 
sche studie naar  de activiteit van de Zuid- Limburg- 
s e  gemeenschap op het te r re in  van de volkswoning- 
bouw 1900-1956, op 18 oktober van het afgelopen 
jaar  als disser tat ie  verdedigd aan de R,  K. Universi- 
teit te Nijmegen. Aan dit belangrijke proefschrift 
kon door onze bronnenverzameling ruime rnedewer- 
king worden verleend. 
Be verwerking van de enquête door het Bestuur van 
de Kath. Arbeidersvrouwenbeweging in  Nederland, 
gehouden onder de aangesloten leden in de diocesane 



organisaties betreffende de arbeid van de gehirwde 
vrouw, werd in het afgelopen jaar beëindigd, De re-  
sultaten van deze enquête werden weergegeven in  een 
uitvoerig rapport  dat allerwege grote belangstelling 
had. 
Imaopdracht van liet gemeentebestuur van Valkenbilrg- 
Houthem werden over l957 tal  van gegevens voorko- 
mende op de touristenformulieren van hotels en  pen- 
sions verwerkt in  een aantal tabellen. Tevens werd 
een vergelijking opges teld met  voorafgaande jaren 
voor zover daarvan de gegevens bekend waren. Hier- 
door verkreeg de gemeente een  voorlopig beeld van 
de ontwikkeling van het tourisme in haa r  gebied. 

De taak van hzt Centrum a ls  dienstverlenend insti- 
tuut neemt voortdurend in betekenis toe,  Evenals vo- 
rige jaren werden wederom aan derden talri jke 
diensten bewezen e? inlichtingen vers t rek t ,  Wij doen 
hier  een greep uit de talri jke vragen die ons bereik- 
ten. 

Belangrijke medewerking werd verleend aan enkele 
sociaal-his torische en sociografische scr ipt ies  door 
universiteits- en hogeschools tudenten. Tal van gege- 
vens werden verstrekt  ten dienste van een vier tal  
historische en sociaal-economische werkstukken 
door leerlingen van diverse opleidingsins tifuten. On- 
der  de behandelde onderwerpen waren studies over 
de gemeente Belfeld, over de sociale structuur van 
Maastricht, over de bejaardenzorg, over het onder- 
wijs aan  schipperskinderen, over de Roerstreek,over 
de sociale ontwikkeling van Maastricht in de vorige 
eeuw, over de gevolgen van de mijnindustrie en  het 
bestedingspatroon van de bevolking, enz. 
Bij gelegenheid van het 40- jarig bestaan van de af- 
deling Heerlen en  Omstreken van de Koninklijke Ne- 
derlandse Maatschappij tot Bevordering der  Genees- 
kunst werden een aantal gegevens verzameld over de 
vroegere medische verzorging in de Mijnstreek. Een 
overzicht in kort  bestek van de ontwikkeling van zie- 
kenhuizen en  verpleeginrichtingen in  de Mijnstreek 



werd opgeeteld voor de Stichting tot oprichting en 
beheer van een r. k. ziekenhuis H. Gregorius de Gro- 
te te Brunssum. 
Evenals vorige jaren was de samenwerking met  het 
Provinciaal Qpbou~vorgaan Limburg wederom hecht 
en  vruchtbaar. 
Aan de P e r s  en de Regionale Omroep Zuid werden 
regelmatig inlichtingen verstrekt ,  

Jaarboek 

W i j  mogen ons verheugen in een steeds groeiende 
belangstelling voor het Jaarboek van het Sociaal 
Historisch Centrum, dat voor het e e r s t  over  11955 
werd uitgegeven en thans zijn derde editie beleeft. 
Dit Jaarboek wordt toegezonden aan alle subsidiëren- 
de instanties, alsmede aan onze donateurs en begun- 
stigers.  Naast het Jaarverslag van het Centrum be- 
vat het Jaarboek telkens twee opstellen over soci- 
aal- economis che onderwerpen betreffende onze pro- 
vincie die in wijde kring belangstelling vinden. Te- 
vens is in  het Jaarboek opgenomen een l i js t  van 
schenkers van boeken, tijdschriften, archieven, enz. 
en een vermelding van begunstigers en contribuan- 
ten, 
Met de uitgave van het Jaarboek lag de bedoeling 
voor, dat de aanmerkelijke kosten hiervan uiteinde- 
lijk zouden kunnen worden gedekt door de bijdragen 
van de contribuanten. Ofschoon zulks nog niet het 
geval is,  vormt de groeiende belangstelling nochtans 
een aanmoediging voor het Bestuur om deze uitgave 
in het belang van de verrijking van de sociale ge- 
s chiedschrijving van ons gewest voort te zetten. 
Dank z i j  een bijzonder gewaardeerde, royale geste 
van een onderneming die de vermenigvuldiging van 
het Jaarboek 1956 kosteloos verzorgde, kon het 
tweede Jaarboek verschijnen zonder belasting van 
het budget. Nu het aantal contribuanten aanmerkelijk 
i s  gestegen, is  de blijvende verschijning van dit 
Jaarboek verzekerd en spreekt  het Bestuur de hoop 
uit, dat deze se r i e  een veelzijdige interesse aa l  
ontmoeten in heel de provincie. 



Zolang de uitgave nog niet geheel door de opbreng- 
s ten is gedekt, zal  het Jaarboek zich vooriopig be- 
perken tot een  tweetal opstellen; het  Bestuur hoopt 
echter spoedig tot een uitbreiding van het aantal op- 
genomen artikelen te kunnen overgaan. 

Be s luit 

Aanhet slot van dit jaarverslag meenthe t  Bestuur, dat 
hier  een woord van erkentelijkheid niet mag ontbre- 
ken aan  de vele maats  chappelfjke groeperingen in 
Limburg die het Sociaa; Historisch Centrum metter-  
daad steunen e n  de uitoefening van zijn taak mogelijk 
ma ken. 
Vooreerst  aan allen die de werkzaamheden van het 
Centrum in  zo ruime mate  subsidieerden: het Minis- 
ter ie  van Onderwijs, Kunsten e n  Wetenschappen, het 
Provinciaal Be s tuur van Limburg, de Limburgs e 
gemeenten, het bedrijfsleven in onze provincie, 
waarvan metnam? genoemd worden de Gezamenlijke 
Mijnen, voorts de gezamenlijke Kamers  van Koop- 
handel, de diver s e s tandsorganisakies en  de Neder- 
landse Katholieke Mijnwerkersbond. 
Verder spreekt  het Bestuur zijn erkentelijkheid uit 
jegens allen, die persoonlijk tot het Sociaal Histo- 
r i sch  Centrum a ls  contribuant zijn toegetreden en 
de activiteiten mek een  jaarli jkse bijdrage steunen, 
Tenslotte brengt het Bestuur dank aan hen die ons 
geschreven en gedrukte s tukken te r  bes ehikking 
s telden of belangrijke opdrachten verstrekten en 
daarmede van hun vertrouwen in  ons instituut blijk 
gaven. Het Bes t u u ~  spreekt  de verwachting uit, dat 
het Centrum zijn taak mag blijven voortzetten, ge- 
steund door al le  geledingen van de Limburgse sa- 
menleving en dat zljn werkzaamheden een bijdrage 
mogen vormen bij de maatschappelijke en culturele 
opbouw van ons gewest. 
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De Kamer van Koophandel en Fabrieken Ee Venlo in 
Historisch Perspectief (1830- 1955) 
doos . . . . . . . . . . . . .  Drs.  J, F. R. m i l i p s  

De migratie in Limburg in de laatste eeuw 
door . . . . . . . . . . . . . . . . . .  J. Wachelder 

~ a a z v e 6 s l a g  Sociaal Historisch $; entrum over 1957. 







VERANTWOORDING 

Dit h i s t o r i s ch  overz ich t  werd in  hoofdzaak ontleend 
aan  bewaard gebleven notulen, cor responden t ie  en 
ve rde r e  waardevol le  archival ia ,  in  bezi t  van d e  Ka- 
mer .  Aangezien dik archief  niet nader  is beschreven,  
zijn geen v e r d e r e  verwijzingen, a l s  voetnoten i n  d e  
tekst ,  aangegeven.  Een  zee r  belangri jke bron van 
gegevens vo rmen  voorts  d e  j aa rvers lagen  van d e  
Kamer ,  d i e  s e d e r t  187 3 i n  d ruk  zijn verschenen.  
Van d e  geraadpleegde l i t e ra tuur  z i j  h i e r  vermeld:  
Dr.  Th. L. M. Thur l ings ,  De  Maashandel  van Venlo 
en Roermond in  d e  16e eeuw, 1473- 1572, Ams te rdam 
1946; A. J. van Oer Aa, Aardri jkskundig Woorden- 
boek d e r  î\iederlanden, Ams te rdam 1846, c f r .  Venlo; 
H. W. H. Uytenbroek, Bi jdragen tot d e  geschiedenis  
van Venlo, 5 delen,  Venlo, 1908, 1909, 1912, 1914 
en 1931; Th. W. J. Dr iessen ,  Geschiedenis van Tege- 
len,  z. p . ,  1952; Van Venlo's ver leden en heden, 
Venlo 1930. 

(Deze verantwoording behoort bij h e t  h i s t o r i s ch  over -  
zicht van d e  K a m e r  van Koophandel en  Fabr ieken  
t e  Venlo, bldz. 3 t /m 97. )  
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